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SISSEJUHATUS

Linnakeskused on enamasti ka kohaliku majanduse-, kultuuri- ja sotsiaalelu keskmeks, mille
olulisust elanike uldisele heaolule on keeruline Ulehinnata. Kuigi erinevused maa- ja
kinnisvarahinnas aga ka arenduseks sobiva maa piiratus on sundinud mitmeid ettevétteid ja
asutusi kolima linna &arealadele, jadb kesklinn Tartuski endiselt atraktiivseks kaubandus-,
t60- ja elukohaks. Arvestades, et suur osa Tartu kilalistest piirduvad samuti Kkiilastatavate
paikade osas Uksnes kesklinnaga, on see piirkond paljuski linna tldmulje kujundajaks.
Seetdttu on kesklinnas kavandatavatel arengutel oluline méju nii linna majandusele, elanike
rahulolule kui ka kiilastatavusele.

Tartu Linnavolikogu on 16.12.2010 otsusega nr 148 algatanud Tartu kesklinna Gldplaneeringu
eesmargiga kujundada valja kesklinna ruumilise arengu pdhimdtted. Oluline osa
arendustegevuste toetamisel on ka liikumisruumi arengutel — tuleviku kesklinna
transpordisiisteem peab toetama Uldplaneeringus seatud eesmarkide tditmist ja kesklinna
arengut arvestades olemasolevat olukorda ja planeeritavaid ruumilisi muudatusi.

Kaesolev Tartu kesklinna liikuvuskava on valminud riigihanke “Eriosade (muinsuskaitse
eritingimused, keskkonnamdju strateegiline hindamine, liikuvuskava, tehnovérkude trasside
ja tehnorajatiste asukohad) koostamine Tartu kesklinna tldplaneeringus” raames ja on t66
liheks osaks. Liikuvuskava on arengudokument, mis eelkdige maaratleb Tartu kesklinna
tdnavavdrgu ning transporditaristu arengu p6himdtted. Kaesoleva dokumendi ajaline
perspektiiv on tinglikult 20 aastat ehk sama ajahorisont, mis on vdetud lahtekohaks
arengustrateegias ,, Tartu 2030 ja Tartu kesklinna arengustrateegias.

T66 koostamise eesmargiks on tagada, et kesklinna Uldplaneeringu maa-alal labiviidavad
olulised muudatused tooks endaga kaasa ka vajalikud liikluskorralduse muudatused. Oluline
on vdltida liiklusohutuse ja -tingimuste kvaliteedi langust ning v@imaldada piisav
juurdepaasetavus Tartu kesklinnale.

Liikuvuskava koostamisel on muuhulgas lahtutud ka Tartu linna Gldistest arengueesmarkidest,
arengudokumentidest ja planeeringutest. Kitsamalt on keskendutud kesklinna tldplaneeringu
koostamise esimese etapina valminud kesklinna arengustrateegiale, milles sisalduvad
pohimotted on aluseks kesklinna tldplaneeringu koostamisele sh liikumisruumi arendamist
sétestavale osale. Strateegia kohaselt on kesklinna arendamisel keskselt kohal jalakaijatele ja
jalgratturitele  atraktiivse ning ohutu liikumisruumi  kujundamine, Ghistranspordi
konkurentsivdime tdstmine, kesklinna kattesaadavuse tagamine ning liikluse rahustamine ja
kesklinna liikluskoormuse vahendamine.

Liikumiskava koostamise tulemusena pakutakse valja terviklahendus kesklinna liikumisruumi
arendamiseks.

Kavandatavate lahenduste m&ju analiiisil on kasutatud modelleerimistarkvara CUBE/Trips,
mille abil loodud Tartu linna liiklusmudelit on jooksvalt arendatud ja valideeritud 1992.
aastast.



1. ULEVAADE TARTU LINNA TRANSPORDI ARENGUT KASITLEVATEST
DOKUMENDITEST

1.1.1. Arengustrateegia Tartu 2030

Arengustrateegia Tartu 2030 on linnajuhtimise strateegiline alusdokument, mis maaratleb
pikaajalises perspektiivis vajalikud tegevused Tartu linna arengus. Muuhulgas Kasitleb
arengustrateegia ka linnaplaneerimise ja transpordisiisteemi arengusuundi. Linnaruumi
arengul on seatud eesmargiks piirata stiihilist valglinnastumist ning parandada koost66d
naaberomavalitsustega, et ennetada ja lahendada valglinnastumisega seonduvaid probleeme.
Linna ruumilisel planeerimisel ja ettevotluse arendamisel tuleb silmas pidada elanike paiksuse
tdstmist ja liikluskoormuse vahendamise vajadust.

Arengustrateegia eesmargiks on vfimaldada igale linnaelanikule, sGltumata tema sotsiaalsest
ja tervislikust seisundist v8i majanduslikust olukorrast, kdrge elukvaliteet, hoolitsus ja
osalemine (hiskonnaelus. Sellest l&htuvalt peab transpordislisteem tagama kdigile
juurdepaasuvdimaluse igapéevaeluks vajalikele sihtkohtadele ning seeldbi osalemist
thiskondlikus  tegevuses.  Transpordipoliitika kujundamisel, taristu rajamisel ja
transpordiliikide doteerimisel l&htutakse liikluse energiaséastlikkusest, majanduslikust
efektiivsusest ja kasvuhoonegaaside emissiooni vahendamisest.

Transpordististeemi arendamise esmaseks prioriteediks on kergliikluse ja histranspordi
eelisarendamine. Arengustrateegia kohaselt on seatud eesmérgiks saavutada olukord, kus
Uhistranspordimaht moodustab enam kui poole kogu transpordimahust ja linnatranspordis on
valdav energiat sadstev ning keskkonnas@bralik thistransport ja kergliiklus. Sealhulgas on
vajalik véhendada sBiduautode kasutust.

Tanavavorgu arendamisel on pd&hirdhk suunatud liiklusohutusele. Kesklinna piirkonnas
laiendatakse jalakdigutsooni. Kasutusele kavandatakse v6tta “pargi ja reisi” ning “pargi ja
jaluta” stisteem. Tartu kesklinna limbrusesse rajatakse parkimismajad ning arendatakse vélja
kogu linna hdlmav tanavate ja kergliiklusteede vorgustik. Eesmargiks on liikluse juhtimine
kesklinnast médda ning transiitliikluse véljajuhtimine linnast.

1.1.2. Tartu linna arengukava aastateks 2013-2020

Tartu linna arengukava aastateks 2013-2020 on seadnud strateegiliseks eesmargiks, et Tartu
linna tehnilised infrastruktuurid on 6konoomsed, teenused on kéttesaadavad iga majapidamise
ja ettevotte/asutuse jaoks. See nfuab turvalise, energiasaéstliku ja keskkonnasGbraliku
transpordikorralduse ja kaasaegse teedevdrgu arendamist. Meetmed eesmarkide
saavutamiseks tulenevad Tartu linna transpordi arengukavast aastateks 2012-2020.



1.1.3. Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020

Transpordi eesmargipdraseks planeerimiseks ja inimeste liikumisharjumuste ning —vajaduste
muutmiseks on koostatud Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020. Arengukava kohaselt
peab koikidele elanikele, séltumata nende majanduslikest vdi liikumist piiravatest pdhjustest,
olema tagatud eluks vajalike teenuste kéttesaadavus ning juurdepaas neile. Elanikel on
vBimalik valida sobilik liikumisviis kaotamata seejuures vdimalust jouda kdikjale vdimalikult
mugavalt, optimaalse aja- ja majanduslike kulutustega, keskkonda ning inimelu hoides. Tartu
linna  transpordi  arengut  suunatakse  keskkonnasdastliku ~ maakasutuse-  ja
transpordiplaneerimisega, mis ei tekita taiendavat liikumisvajadust. Prioriteediks on seatud
kergliikluse ja Uhistranspordi eelisarendamine ning autoliikluse véhendamine.

Tartu linn on transpordi arengukava kaudu seadnud eesmérgiks tagada optimaalse ajakuluga
juurdepdaasetavus kohtadele ja teistele inimestele. Antud eesmargi rakendamisel eeldatakse
lilkumisele kuluva aja vahenemist eelk@ige jalgsi, jalgratastel ja Uhistranspordiga liikujatel.
Samuti n&hakse ette autole alternatiivsete liikumisviiside osakaalu kasvu liikumistest l&bi
kergliikluse ja Uhistranspordi kasutusmugavuse, kéttesaadavuse ja ohutuse parandamise.
Tanavavorgu planeerimisel keskendutakse tanavavdrgu kvaliteedi parandamisele, mis aitaks
leevendada liiklusprobleeme ning tagada liiklussujuvust. Siinjuures on seatud rdhk kdnniteede
ja jalgrattateede katendi ning kergliiklejate juurdepddsu parandamisele. Arengukava seab
eesmargiks labi transpordisusteemi planeerimise parandada liiklusohutust ja véhendada
transpordi keskkonnamdju.

Tartu linna transpordi arengukava satestab meetmed transpordisiisteemi terviklikuks
arendamiseks. Meetmed on seotud nii hoiakute kujundamisega ja teadlikkuse tdstmisega,
transpordislisteemi kéattesaadavuse parandamise ning optimeerimisega.

1.1.4. Tartu linna Uldplaneering

Tartu linna {ldplaneering maaratleb Tartu linna ruumilise planeerimise eesmargid.
Uldplaneeringu kohaselt toimub Tartu ruumiline planeerimine linnas linnasiidamest ldhtuvate
erinevate juhtfunktsiooniga maa-alade sektoriaalse arendamise kaudu, kus tasakaalustatult
arvestatakse majandusliku, sotsiaalse ja kultuurilise keskkonna ning looduskeskkonna
suundumuste ja vajadustega.

Uldplaneering keskendub eelkdige liikluse poolt p@hjustatud probleemide lahendamiseks
vajalike tegevuste kavandamisele ning vahemal madral liikumisvajadust mdjutavatele
planeeringutele. Pohirhk on asetatud teede ja tanavate taristu arendamisele, sh
kergliiklusteede vorgustikule. Uldplaneeringus satestatud transporditaristu arendamise
peamisteks eesmarkideks on:

- tagada liikluse hajutamine ja valtida nn pudelikaelte kujunemist;

- véhendada liikluskoormust V&idu silla — Riia tn — Turu tn — VVabaduse pst ristmikul;



- tagada ristmike piisav labitavus ja tdnavakatete korrasolek eesmargiga hajutada liiklust
magistraaltanavatel;

- tagada erinev liiklusreziim eri tlupi tanavatel ning liikluse v&imalikult sujuv
kulgemine;

- jalgrattateede arendamisel on ette ndhtud arvestada vajadust tagada sidusus nii
autosOiduteedele, jalgrattateedele kui ka jalakdiguteede vdrgustikule;

- tagada jalgrataste hoiuvdimalused elamutes ja Uhiskondlikes hoonetes;

- jalakéijate ja jalgratturite liilkumiskoridori rajamine marsruudil Vorbuse tee ristmik —
dendropark — Tahtvere park — Toomemaégi — teater Vanemuise umbrus — Lillemagi —
Tahe tn &drne park — Karlova park — Forseliuse park;

Tartu linna Uldplaneering maératleb tdnavate funktsioonid ja sellest lahtuvad parameetrid,
mida tuleb planeeringute ning projektide koostamisel arvestada ja tdnavate ning ristmike
liikluskorraldust kavandades aluseks vétta.

Tanavavlrgu planeerimisel on Tartu linna Uldplaneeringus vélja toodud vajadus
magistraaltanavatel olulisematel ristmikel pddrderadade olemasolu vdi teatud juhtudel
Uksikute podrete keelustamine. Magistraaltdnaval paiknevatel foorjuhitavatel naaberristmikel
tuleb fooride t66 koordineerida. Foorjuhitavatel ristmikel tuleb kaaluda bussidele eelisdiguste
andmise vbimalusi ja need voimalused vajadusel realiseerida. P6hitanavatel keelata parkimine
ja valdavalt ka peatumine ning viia miinimumini kruntidel véljasdidud. Bussipeatused peavad
paiknema taskutes. Juurdepéésutanavatel, mis labivad tihedalt hoonestatud korruselamute ala,
tuleb rakendada liikluse rahustamise vétteid ja detailselt kavandada parkimisv@imalused.

Jalgrattakasutuse edendamiseks on oluline kogu linna hdlmava jalgrattateede vdrgustiku
ehitamine. Jalgrattateede p6hivork Tartu linnas on planeeritud radiaalselt. Sellise
arenguskeemi eesmdrk on parandada liikumistingimusi linna piirist kesklinna suunas.
Arvestades linna ténavatevGrgu arengutempot, on pdhjendatud jalakdijate ja jalgratturite
koosliiklemise organiseerimine Kergliiklusteedel ning koos autoliiklusega véiksema
liikluskoormusega ténavatel. Uute ténavaldikude planeerimisel ja projekteerimisel tuleb
kohtades, kus arenguskeemiga kavandati jalgrattatee, ette ndha jalgratturite liikumine
eraldatuna muust liiklusest. Vajalik on muuta kogu linna keskusala jalgratturisdbralikuks.
Sisuliselt tdhendab see, et pohilistel litkumissuundadel lastakse alla &rekivid ja eraldatakse
jalgratturite litkumine Ulejddnud liiklusest. Tanavadarseid jalgrattateid ehitatakse koos
magistraalteede rekonstrueerimisega ja need on vajalikud kohalikeks juurdepaasudeks.
Elamutesse ja uhiskasutatavatesse hoonetesse tuleb planeerida jalgrataste hoiuruumid.

Uhistranspordi puhul on Tartu linna dldplaneeringus vilja toodud, et ldjuhul toimub
bussiliiklus autotranspordiga samas tanavakoridoris. Siiski on vajaduse korral otstarbekas
rajada magistraaltanavatele thistranspordi eelisrajad.

Transiitliikluse kavandatakse suunata linna &arealadele ja seeldbi hajutatakse liiklust. Liikluse
hajutamine toimub eelk3ige tanavavorgu Uldise korrasoleku parandamise kaudu, mis loob



liiklejatele suuremad marsruutide valikuvéimalused. Seejuures peetakse silmas madalama
klassi tanavate kasutuse suurenemist, mis aitaks kaasa magistraaltanavate liiklusintensiivsuse
vahendamisele. Uldplaneering méaratleb taristu arendamise ja juurdepaasuvdimaluste
parandamise p6himdtted. Kesklinna puhul on vaélja toodud tarbetute sissesbitude véltimine
vanalinna (Kroonuaia, K. E. von Baeri, Vallikraavi, Poe tdnavate ja Emajde vaheline ala) ning
eeslinnadest I&htuva liikluse suunamine sisemist ringi modda magistraaltdnavatele ja teedele.

Probleemsete ristmike juures on vélja toodud Riia tn — Turu tn — Vabaduse pst ristmik, kus on
vajalik véhendada liikluskoormust. Samas annab ldplaneering vdimaluse lahendada antud
ristmik ka mitmetasandilisena. Probleemsena on valja toodud Vanemuise tanava ristumised
Pepleri, Kastani ja Vaksali tdnavatega. Lahendusena on (ldplaneeringus vélja pakutud
vajadust vahendada Vanemuise tdnava liikluskoormust. Narva mnt rekonstrueerimise jarel
suureneva liikluskoormuse mdjude leevendamiseks on Gldplaneeringu kohaselt vajalik tfsta
selle tdnava ristmike l&bilaskevdimet.

Kesklinna liikluse seisukohalt on olulised ka kesklinnast méddasdidu vdimaluste loomine.
Eelkdige puudutab see Ropka silla ja sadamaraudtee koridori tdnava rajamist.

Kesklinna piirkonnas liiklemisv8imaluste kujundamise iheks meetodiks on parkimispoliitika.
Tohus parkimiskorraldus tagab ebaotstarbeka liikluse valtimist. Uldplaneeringu kohaselt on
parkimispoliitika tldp&himdteteks:

- kavandada vdimalikult palju parkimiskohti véljapoole tdnavate maa-ala;

- luua eeldused parkimislahenduse realiseerimiseks, mis v@imaldab linna keskosa
liikluskoormuse vaiksemat kasvu vdrreldes autostumise ja autode kasutamise
intensiivsuse téusuga;

- reguleerida parkimiskorraldust, lahtudes s@idukiliikidest;

- planeeringutes ja projektides médratavad parkimisala suurus ja tehnilised lahendused
tuleb kavandada ja realiseerida koosk6las standardis EVS-843:2003 kehtestatud
nduetega.

1.1.5. Tartu linna jalgrattaliikluse arenguskeem

Tartu linna jalgrattaliikluse arenguskeem annab (levaate jalgrattaliiklusega seotud
arengueesmarkidest ning vajalikest tegevustest. Arenguskeemi sihiks on kogu linna Kkattev,
erinevaid sihtkohti Uhendav katkematu, mugav, ohutu ja sujuv rattateede, -radade,
kergliiklusteede ja autoliiklusest eraldamata marsruutide vdrgustiku rajamine. Samuti
mugavate ja turvaliste jalgrattaparkimise v@imaluste loomine Kkoolide, tddkohtade,
Uhiskondlike hoonete ja kaubandusettevdtete juures. Eesmérgiks on nende tegevuste kaudu
suurendada jalgrattakasutust nii igapaevases liikumises kui ka vaba aja sisustamisel.
Ré&hutatud on radiaalsete ja erinevaid linnaosasid Uhendavate jalgrattateede rajamise vajadust.



Lisaks Tartu linna Gldiseid arengusuundi méaéravatele arengudokumentidele on transpordi
valdkonda kasitletud ka erinevates valdkondlikes arengukavades. Valdkondlikud arengukavad
lahtuvad transpordi kéttesaadavusest ning méjust valdkonna arengul.

1.1.6. Kokkuvote

Tartu linna arengudokumentide (ks peamisi transpordivaldkonda puudutavaid eesméarke on
kujundada linnatransporti keskkonnasaastlikult ja mdjutada liiklejaid valima sBiduautole
alternatiivseid liikumisviise. Eelkdige né&hakse lahendust 0histranspordi ja kergliikluse
atraktiivsuse tdstmises parandades nii lilkumismugavust, — kiirust kui ka ohutust.

Maakasutuse planeerimise abil pudtakse 0Ohelt poolt véltida tdiendava liikumisvajaduse
tekkimist aga ka tagada kaikidele liikumisviiside kasutajatele vOrdselt hea juurdepadsetavus,
eelistades siiski keskkonnasaastlikumate liikumisviiside kasutajaid.

Uhistranspordi ja kergliikluse eelisarendamine aitab I8pptulemusena tdsta liiklusohutuse taset
ning véhendada transpordist tulenevaid keskkonnamdjusid.

Uldisematest arengueesmarkidest konkreetsemad juhiseid kesklinna piirkonna jaoks on
sétestatud Tartu arengustrateegias 2030. Selle kohaselt laiendatakse kesklinna piirkonnas
jalakdigutsooni. Kasutusele kavandatakse votta “pargi ja reisi” ning “pargi ja jaluta” slisteem.
Tartu Kkesklinna Umbrusesse rajatakse parkimismajad ning arendatakse vélja kogu linna
hdlmav ténavate ja kergliiklusteede vBrgustik. Eesmérgiks on liikluse juhtimine kesklinnast
mddda ning transiitliikluse valjajuhtimine linnast.

Ruumilise arengu planeerimisel seavad selged pdhimd&tted Tartu linna (Gldplaneering,
kergliikluse osas Tartu linna jalgrattateede arenguskeem.

Toetades juba Ulaloetletud prioriteetide elluviimist, satestab Uldplaneering kesklinnas
vajaduse hajutada liiklust ja véltida tarbetud sissesdite vanalinna. Samuti tagada ristmikel
liikluse sujuvus kas siis labilaskev8ime tdstmise voi liikluskoormuse vahendamisega. Selle
eesmargi saavutamise Uheks oluliseks eelduseks peetakse piisavate mbersdiduvdimaluste
olemasolu (Ropka sild, sadamaraudtee koridor, linna imbers6idu ehitamise jatkamine, kus
Ringteega ihendatakse Jogeva mnt. ja Rdpina mnt.) ja tdnavavorgu Uldise kvaliteedi tdstmist.

Parkimiskorralduses tuleb kesklinna piirkonnas leida lahendus ténavadérse parkimise
valtimiseks ning otsida alternatiive autoliikluse kasvu soosivatele lahendustele.

Uhistranspordi  korraldamisel tuleb leida v&imalusi (ihenduskiiruste tdstmiseks nii
prioriteedisiisteemi loomisega foorristmikel kui ka, v8imalusel, magistraaltanavatel rajada
eraldi thistranspordi eelisrajad. PGhitanavatel peavad bussipeatused paiknema taskutes.

Jalgratturitele ja jalakaijatele tuleb linnas tagada sidus liikumisteede vdrk. Seejuures vdiksema
liikluskoormusega tanavatel kavandatakse jalgratturite liikumine sbiduteel. Eesmargiks on
muuta kogu kesklinna piirkond jalgrattasdbralikumaks. Lisaks eeltoodule r6hutatakse jalgratta
arenguskeemis mugavate ja turvaliste jalgrattaparkimise v@imaluste loomist koolide,
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tookohtade, thiskondlike hoonete ja kaubandusettevdtete juures.
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2. OLEMASOLEV OLUKORD
2.1. Planeeringuala

Tartu kesklinna uldplaneeringu ala piirneb Turu, Soola, Kalevi, Péeva, Tahe, VVoru, Véike-
Tahe, Riia, Opetaja, Tiigi, J.Kuperjanovi, Naituse, K.E.v.Baeri, Kroonuaia, Ujula, Pikk ja
Paju tanavatega ning Emajdega. Planeeringualale jaab osaliselt voi taielikult kuus asumit.
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Joonis 1. Tartu kesklinna tldplaneeringu ala.

Tartu kesklinna Gldplaneeringu alal elab Tartu linna elanikeregistri andmetel 4 735 inimest,
mis moodustab linna rahvastikust ligikaudu 5%. Elanike arv sisaldab osaliselt ka Uhiselamute
elanikke. Naiteks on kesklinna piirkonnas suurima elanike arvuga hoone Raatuse 22, kus
paiknevas MTU Tartu Ulidpilaskiila tihiselamus on registreeritud 785 elanikku. Siiski voib
kesklinna piirkonna elanike arv olla veelgi suurem, sest tlejadnud Uhiselamutes registreeritud
elanike arvud jadvad tegelikust kohtade arvust oluliselt vdiksemaks. Kokku on
planeeringualale jadvates MTU Tartu Ulidpilaskiila hoonetes kohti 2 245 elanikule. Hetkel on
neis Uhiselamutes registreeritud 832 inimest.

Suurim elanike arv on planeeringualale jaévatest asumitest on Riiaméel, kus elab 1 840
inimest. Piirkonna elanike arvu mdjutab eelkdige korterelamute suurem tihedus vorreldes
teiste piirkondadega. Ule tuhande elaniku elab ka Ulejoe asumis. Ulejde asumi elanike
arvukust mdjutavad eelkbige piirkonnas asuvad Uhiselamud. Vanalinna asumis elab 962

* Allikas. Tartu Linnavalitsus (14.12.2012)
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inimest. Sadama, Uueturu ja Toometaguse asumite elanike arv jadb vorreldes teiste
piirkondadega oluliselt vaiksemaks.
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Joonis 2. Elanike arv planeeringuala asumites ja hoonetes.

2.1.1. Kesklinnaga seotud liikumised

Téanavavorgu koormust ja liikluskorraldust méjutavad véga oluliselt inimeste liikumiste lahte-
ja sihtkohad, mis omakorda on mdjutatud tdmbekeskuste paiknemisest. Eelkdige on see
seotud kodu- ja té6koha ning lastel dppeasutuse paiknemisega linnaruumis. Kaugus liikumise
lahte- ja sihtkoha vahel mdjutab ka kasutatavaid liikumisviise. Lisaks distantsiga seotud
p6hjustele mojutab erinevate liikumisviiside valikut nende kéttesaadavus ja kasutusmugavus.

Tartu elanike liikumisharjumusi uuriti 2009.aastal labiviidud ankeetkisitlusega®. Ksitluse
tulemustest ilmnes, et kdikidest 6dpéeva jooksul tehtavatest liikumistest 44,2% on seotud
kesklinnaga. Need on liikumised, mis algavad v8i 18ppevad kesklinnas. Kui tihel todpéeval
sooritati 2009. aastal Tartus keskmiselt 263 450 liikumist, siis kesklinnaga oli seotud 116 445
liikumist.

Kesklinnas on liikumisviiside jaotus v@rreldes Tartu linna teiste piirkondadega m&nevdrra
erinev, eelkdige liigutakse kesklinnas rohkem jalgsi ja ka jalgratastel. Kesklinnaga seotud
liikumistest koguni 46,7% sooritatakse jalgsi. Uhistranspordi osakaal on 27,2%, auto osakaal
20% ja jalgrattaliikluse osakaal 6,1%. Arvestades autode aastase labisGidu ning
thistranspordikasutajate arvu pusimist 2009. aasta tasemel, v3ib ténast liikumisviiside jaotust
pidada pea samaks vorreldes uuringu labiviimise hetkega.

2 Allikas. Tartu linna ja lahiomavalitsuste elanike likumisuuring, 2009
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Joonis 3. Kesklinnaga seotud liikumiste liikumisviiside jaotus.

Kesklinna liiklust mdjutavad peamiselt seal paiknevad t66- ja Oppekohad ning
teenindusasutused. Kesklinnas kéiakse t60l ja koolis, vdga populaarsed on ka kesklinna
piirkonna kaubandus- ja teenindusasutused. Suurem on liikumine hommikusel ja 6htusel
tipptunnil, kui inimesed liiguvad todle ja Oppeasutustesse. Ka I8unasel perioodil, Kkui
suundutakse teenindusasutustesse ning koolides tunnid I6ppevad, kasvab liikumiste hulk.

Paeva l6ikes liikumisviiside osakaal varieerub. Hommikusel ja @&htusel tipptunnil on
autokasutus vorreldes teiste perioodidega intensiivsem. Samas paevasel perioodil liigutakse
pigem jalgsi.

———— T

07:00-09:00 [ auto
09:00-11:00 jalgratas
11:00-13:00 || ® jalgsi
13:00-16:00 | B Uhistransport
16:00-18:00 |
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Joonis 4. Kesklinnaga seotud liikumiste liikumisviiside jaotus perioodide kaupa.

Kesklinna piirkond on atraktiivne ettevotluspiirkond, mistdttu on kesklinna koondunud suur
hulk ettevdtteid. Planeeringualal todtab ligikaudu 30% Tartu linna elanikest. Igapéevaselt
tootab Tartu kesklinnas ligikaudu 10 500 tartlast.

Kdige enam kesklinnas todtavaid inimesi elab Annelinnas. Igal hommikul suundub
Annelinnast planeeringualale todle ligikaudu 2 900 inimest. Ligikaudu 1080 kesklinnas
to6tavat inimest elab Karlova linnaosas, 900 Tammelinnas ja samuti 900 Ulejde linnaosas.
Planeeringualal to6tab ligikaudu 640 samas piirkonnas elavat inimest.

3 Allikas. Maksu- ja Tolliamet (2009)
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Joonis 5. Kesklinnas to6tavate inimeste arv elukoha linnaosa kaupa.

Arvestades t00- ja elukohtade seoseid, mdjutab kesklinnaga seotud liikumistest enim ihendus
Annelinnaga ning Annelinna elanike liikumisharjumused. Liikumised on valdavalt
thesuunalised hommikusel tipptunnil kesklinna ja &htul Annelinna. Kesklinna liiklust
mdjutab ka linna eriosade vaheline lilkkumine, mis toimub l&bi kesklinna.

Kesklinna elanikud tdétavad kdige enam kesklinna piirkonnas kodu lahedal. Teistes
linnaosades kaiakse enam t661 Tammelinnas ja Tahtveres. Annelinnas tootatakse harvem.

Tartu linna elanike keskmine t6dlemineku tee pikkus moddda tanavavorku liikudes on 3,8
kilomeetrit. Seejuures j&ab 0le poolte elanike t6okoht kodust 2-5 kilomeetri kaugusele.
Kesklinnas to6taval ja elaval inimesel on keskmine té6lemineku teekonna pikkus 1,3 km.
Samas mujalt kesklinna suunduvatel inimestel on see ligikaudu 3,58 km. Kuna see vahemaa
on jalgsi kdimiseks liialt pikk, valitakse jalgratta v6i motoriseeritud transpordi vahel.
Enamasti eelistatakse siiski autot.

Kdige pikema tee peavad kesklinna tddle tulemiseks I&bima lhaste ja Variku piirkonna
elanikud. Suurema tdendosusega kasutavad nad selleks ka autot. Samas kesklinnaga
piirnevate alade elanikud liiguvad l&htuvalt t66— ja elukoha kauguse seosest suurema
tdendosusega jalgsi. Annelinna elanike, kes mdjutavad Tartu liiklust enim, teekonna pikkus
kesklinna on jalgsikaiguks ja jalgrattaga s6itmiseks valdavalt liialt pikk, mist6ttu kasutatakse
enim just motoriseeritud transporti.
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Joonis 6. Kodu ja to6 teekonna pikkuste ja liikumisviiside jaotus linnaosade elanike kaupa®.

Tdoga seotud litkumiste korval on teiseks suurimaks liikumiste pohjustajaks eelkooliealiste ja
Opilaste liikumised kodu ning haridusasutuste vahel. Tartu linna lasteaedades,
tildhariduskoolides ja kutsekoolides &ppis 2011/2012 &ppeaastalt kokku 22 886 dpilast.
Lisaks Oppis 22 805 dpilast kérgemates dppeasutustes. Tartu tldhariduskoolide, kutsekoolide
ja lasteaedade keskmine kaugus Tartus elavate Gpilaste kodudest on 1,56 km®. Lasteaialaste
keskmine elukoha kaugus lasteaiast on 1,43 km, uldhariduskoolide d&pilastel 1,5 km ja
kutsehariduskeskuse dpilastel 3,19 km.

Kesklinna piirkonnas paikneb kolm lasteaeda ja kuus Gldhariduskooli, kus kaib ja dpib kokku
ligikaudu 2 750 last ning Gpilast.

Planeeringualal paikneb Tartu Ulikooli peahoone ja mitmed 6ppehooned, mistdttu mdjutavad
kesklinna liiklust olulisel maaral lidpilaste liikumised. Ulidpilaste liikumisi on keerulisem
hinnata, sest puudub selge ulevaade nende elukohtadest, samuti liiguvad Ulidpilased paeva
jooksul erinevate @ppehoonete vahel. Seetbttu on nad liikuvamad ja nende
liikumisharjumused ning transpordikasutus erineb (ldhariduskoolide &pilaste kaitumisest.
Arvestades senist vahest teadlikkust GliBpilaste liikumisvajadustest ja —harjumustest tuleb
suuremat tdhelepanu podrata antud grupi liikumiskaitumise uurimisele. Kindlasti on aga
oluline juba praegugi tagada hea Uhistransporditihendus ja kergliiklusteede olemasolu
kdrgkoolide Gihiselamute, 6ppehooneete ning kesklinna vahel.

* Allikas. Tartu linna ja lahiomavalitsuste elanike liikumisuuring, 2009
® Allikas: Tartu arvudes 2012
® Allikas: Tartu linna transpordi arengukava 2012-2020
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Tartu linnas on 27 691 pensioniealist elanikku’. Eakate inimeste liikumised on vérreldes
taiskasvanute ja lastega ebaregulaarsemad. Liikumised ei ole seotud kindla ajahetke ega
kohaga s@ltudes eelkdige eelistustest. Osa eakatest té6tab ning nende liikumisi kajastab t66- ja
elukohtade seoste analtis.

2.2.Tanavavork ja liikluskorraldus

Tanavavork jaguneb l&htuvalt standardis Linnatdnavad (EVS 843:2003) ja Tartu linna
Uldplaneeringus maératletud funktsionaalsest jaotusest magistraalideks ning juurdepéasudeks.
Magistraalide funktsiooniks on tagada Kiire, sujuv ja ohutu ihendus linna eri piirkondade ning
tdmbekeskuste vahel. Juurdepddsude funktsiooniks on tagada Uhendus magistraalidelt
valdustele. Juurdepadsud jagunevad korvaltdnavateks, kvartalisisesteks tanavateks ja
veotdnavateks. Neil toimuv liiklus on seotud kohaliku piirkonnaga ning labivat liiklust
tldiselt ei ole.

Magistraalid jagunevad pdhitdnavateks ja jaotustadnavateks. Pohitdnavate funktsiooniks on
teenindada peamiselt linnasisest eri linnaosade vahelist liiklust ja tagada kiire, sujuv ning
ohutu Ghendus linna eri piirkondade ja tdmbekeskuste vahel. Jaotustanavate funktsiooniks on
koguda piirkonna sees tekkivat liiklust ning ihendada juurdepaasutdnavad p&hitanavatega.

Tartu kesklinna tildplaneeringu alal on pohitédnavad:

- Narva mnt;
- Riiatn.

Jaotustdnavad on planeeringualal:
- K.E. von Baeri (Jakobi tn — Néituse tn);

- Fortuuna tn;

- Jakobi tn (Lai tn — Veski tn);

- Kalevi tn (Riia tn — planeeringuala piir);
- Kroonuaia tn;

- J.Kuperjanovi tn;

- Laitn;

- Naituse tn;

- Pepleri tn;

- Pikk tn (Roosi tn — planeeringuala piir);
- Poik tn;

- Raatuse tn;

- Turutn;

-  Téhetn;

- Ujulatn;

- Vabaduse pst;

" Allikas: Tartu arvudes 2012
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- Vorutn;
- Vaike-Tahe tn.

Planeeringuala

I Jaotustanav
[ Poanhitanav

Joonis 7. Planeeringualale jadvad magistraalténavad.

Planeeringualal on kokku viis Emajdge Uletavat silda. Neist kaks (Turusild ja Kaarsild) on
liksnes kergliiklussillad. Lisaks kergliiklussildadele on Tartus veel Kroonuaia sild, mis
iihendab Supilinna Ulejoe linnaosaga. Kesklinna peamiseks tihenduseks tile Emajée on Vaidu
sild. Kdige uuem sild on Vabadussild, mis avati 2009. aastal ja hendab Kesklinna Ulejoe
linnaosaga.

Hetkel on planeeringualal 14 foorristmikku (Turu tn, Riia tn, Narva mnt ja Vabaduse pst
tanavatel paiknevatel ristmikel) ja 1 ringristmik, Glejadnud ristmikud on kas eesbigusega voi
samaliigilised. Ristmike lahendusest sGltub suurel mééral kogu liiklusslisteemi tBhusus, kuna
liiklusprobleemid tekivad eelkdige just ristmikel. Liikluskoormuse kasvades ammendub
ristmike l&bilaskevdime, mistdttu kasvavad ooteajad ja slivenevad liiklusprobleemid. Ka suur
osa liiklusGnnetustest toimub just ristmikel, mistdttu on ristmike liikluslahendused olulise
tahtsusega liiklussujuvuse ja -ohutuse tagamisel.
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2.2.1. Liiklus

Tartu linnas on aastane mootorsdidukite labisdit 293 726 tuh. a-km/a. Labisdit saavutas
maksimumi 2008. aastal. Pérast sellele jargnenud langusperioodi on l&bisdit hakanud jalle
kasvama. Labisdidust 96,2% moodustasid sdidukid, 2,8% veokid ja 1,1% bussid®.
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Joonis 8. Aastane (ldise mootorsdidukite labisdidu muutus Tartu linnas aastatel 2001-2011.

Seega mojutab ténavate liikluskoormuseid enim autokasutus. Lé&bisbidu kasv tuleneb
autostumise ja autokasutuse kasvust. Tartus on hetkel registreeritud 389,7 autot tuhande
elaniku kohta. Pikema perioodi vordlev andmestik ei anna tdpset pilti autostumise
muutumisest, kuna méddunud kiimne aasta jooksul on muudetud andmestiku kogumise
metoodikat ja mitmel korral on korrastatud andmebaasi.

Alates 1993.aastast on Tartu linnas teostatud liiklusuuringuid, mis annavad (levaate
liiklussageduste muutusest Tartu tanavatel. Kui votta aluseks 1993. aasta Ohtuse tipptunni
liiklussageduste kogumaht (=100%), siis juba 1996-1997. aastaks oli Tartu linna tanavate
summaarne liikluskoormus kahekordistunud, 2011. aasta kevadeks oli see kasv tbusnud enam
kui kolmekordseks®.

Kesklinna liikluskoormused on sellel perioodil kasvanud pea samas suurusjargus. Kui 1993.
aastaga, kui kesklinna summaarne liikluskoormus oli alla 6000 mootorsdiduki, siis 1997.a.
lletas vastav nditaja 10000 sdiduki piiri. 2011.a. loendustulemuste kohaselt oli kesklinna
liikluskoormus 8htusel tipptunnil 16 600 séidukit tunnis.

Enam on kasvanud aarelinna liiklus. Aérelinna liikluse kasv tulenes eelkdige linna ja tagamaa
varasemast ndrgast sidususest ning tagamaa mdju Kiirest kasvust taasiseseisvumise jargsel
perioodil. Kesklinna liikluse kasv on olnud vaiksem, kuna kesklinnas oli juba varasemal
perioodil liikluskoormus kdrgem ning iga lisanduv auto annab vdrreldes d4relinnaga vdiksema
osakaalu.

8 Allikas. Tallinna Tehnikaiilikool. Autopargi l4bis6it Eestis 2011. aastal.
® Allikas. Liikluskoormuse uuring. Stratum 2011
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Joonis 9. Aastane liikluskoormuse muutus Tartu linnas 6htusel tipptunnil, 1994-2011.

Tartu kesklinna tdnavate ning Emajoge Uletavate sildade koormused on valdavalt suured,
pbhjustades kohati liiklusprobleeme ja tipptundidel pikemaid seisakuid.

Suurim on planeeringualal tipptunni liikluskoormus (>1000 a/h):

Vaidu sild, Turu tn
Riia tn Vabaduse pst
Narva mnt, Pikk tn (Vene tn — Fortuuna tn).

Suurema liiklusega sillad ja tdnavad (600-1000 a/h) on ka:

Kroonuaia sild, Kalevi tn (Soola tn — Riia tn),
Kroonuaia tn, Ulikooli tn (Vanemuise tn — Riia tn),
Jakobi tn, Fortuuna tn,

Lai tn, Raatuse tn,

Vdike-Tahe tn (VOru tn — Riia tn), Pikk tn (Fortuuna tn — Raatuse tn).

Tanavate suurest liikluskoormusest tulenevalt jaab planeeringualale ka Tartu linna suurima
koormusega ristmik Riia th — Turu tn — Narva mnt — Vabaduse pst. Enimkoormatud Tartu
linna ristmike seas on ka Riia tn — Ulikooli tn — Kalevi tn, Narva mnt — Fortuuna tn, Riia tn —
Voru tn — Akadeemia tn, Riia tn — Pepleri tn — Vaike-Turu tn ja Riia tn — W.Struve tn.

Eeltoodust tuleneb, et liiklus planeeringualal on koondunud magistraalidele (eelk8ige
pdhitanavatele), mille ristmikel on ka suurimad liikluskoormused. Kuigi tldplaneeringu tiks
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eesmarke on tagada liikluse hajutamine ja nn pudelikaelte kujunemise véltimine, mjutavad
Tartu kesklinna liiklust oluliselt piirkonna suur atraktiivsus ja Umbersdiduvdimaluste
puudumine. Kesklinnas asub suur osa linna tdé6kohtadest ning mitmed olulised
teenindusasutused. Kesklinna labib mdddasdidu véimaluste puudumisel linnaosadevaheline
liiklus. Suurt mdju on kesklinna liiklusele avaldanud ka Annelinnast labi kesklinna
Ldunakeskuse suunas toimuyv liikumine.

2.2.2. Liiklusohutus

Liikluskorralduse peamine eesmark on tagada ohutu ja sujuv liiklus. Kui alates 2004. aastast
olid Tartu linna liiklusohutuse pd&hinditajad pidevas languses, siis 2011. aastal pd6rdus
pikaajaline langustrend kasvule ning 2012. aastal sai liikluses vigastada rohkem kui 20%

enam liiklejaid vdrreldes varasema aastaga. Positiivne on siiski, et samal aastal
liiklusbnnetuste tagajérjel ei hukkunud Tartu linnas Gkski inimene.
244 233
217 . Vigastatud
=02 197 B Hukkunud
173 172 _
160 159
130 133
4 1 2 3 2 4 3 2 h) 4 0
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Joonis 10. Tartu linnas asetleidnud liiklusdnnetustes vigastatud ja hukkunud.

Kui analliisida inimkannatanutega liiklusénnetusi liigiti, siis nii kesklinnas kui ka Tartu
linnas dldisemalt on enim viga saanuid siduki kokkupdrkel jalakdijaga. Sellele jargnevad
sOidukite kilgkokkupbrge ja kokkupdrge eesliikuva sdidukiga. Ka jalgrattabnnetustes
vigastatute hulk on suur.

Tabel 1. Tartu linnas ja planeeringualal toimunud inimkannatanutega dnnetustes vigastatud (V) ja
hukkunud (H) liiklusdnnetuse liikide I8ikes, 2007-2011.

Liiklusdnnetuse liik Kesklinn Tartu

\Y H \Y H
Kokkup®rge ees liikuva s@idukiga 24 0 88 0
Kokkup®rge ees seisva sdidukiga 4 0 19 0
Kokkupdrge jalakéijaga 66 0 219 4
Kokkupdrge jalgrattaga 16 0 68 1
Kokkup®&rge mootorjalgrattaga /
mopeediga 5 0 42 0
Kokkupdrge sbidukiga kiljelt 18 0 48 2
Kokkupdrge teel oleva takistusega 0 0 10 1
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Kokkupdrge teel oleva takistusega 4 0 3 1
Kokkupdrge vastutuleva sdidukiga 10 0 48 0
Mootors8iduki teelt véljasdit 3 0 13 0
Muu liiklusdnnetus 10 0 29 1
S6iduki imberpaiskumine teel 3 0 12 0
Sdidukite kilgkokkupérge 31 0 154 2

Kokku 194 0 753 12

Liiklusénnetuste toimumise tdendosuse ja liiklussageduse vahel valitseb selge seos. Nii oli
planeeringualal vaadeldud perioodil 2007-2011 k&ige rohkem @&nnetusi pdhitdnavatel,
eelkdige Riia tdnaval. Sellele jargnes Turu tn ja Vabaduse pst, Pikk tn ja Soola tn.

Kdige enam dnnetusi on asetleidnud Riia tn — Kidini tn — Aleksandri tn ja Riia tn — Turu tn —
Vabaduse pst — Narva mnt ning Riia tn — Ulikooli tn — Kalevi tn ristmikel. Ulejaanud
planeeringuala tdnavad, kus vaadeldud perioodil on asetleidnud rohkem kui tiks 6nnetus ning
ristmikud, kus toimunud enam kui kaks 6nnetust, on toodud tabelis 2.

Siit jareldub, et lisaks pdohitdnavatele, on mitmeid inimkannatanutega liiklusdnnetusi
asetleidnud ka erinevatel V6ru, Soola, Turu ja Vanemuise tdnavatel paiknevatel ristmikel.

Tabel 2. Kesklinna planeeringuala ristmikel ja tdnavatel toimunud &nnestused (O) ning neis
vigastatute (V) arv, 2007-2011.

Ristmik (0] V | Tanav 6] \Y
Riia tn - Kulni tn - Aleksandri tn 7 8 Riia tn 46 51
Riia tn - Turu tn - Vabaduse pst - Narva mnt 7 8 Narva mnt 26 29
Riia tn - Ulikooli tn - Kalevi tn 7 7 Turu tn 16 17
Narva mnt - Fortuuna tn 5 6 | Vabaduse pst 13 15
Narva mnt - Kivi 5 7 Pikk tn 11 13
Riia tn - Pepleri tn - Vaike-Tahe tn 5 5 Soola tn 10 14
Vabaduse pst - Uueturu tn 5 5 |Pepleritn 9 10
Voru tn - Vaike-Tahe tn 5 5 \Voru tn 6 6
Narva mnt - Roosi tn 4 4 Kroonuaia tn 5 5
Pepleri tn - Vanemuise tn 4 5 Vanemuise tn 5 7
Riia tn - VOru tn - Téhe tn - Akadeemia tn 4 4 Jakobi tn 4 5
Soola tn - Aleksandri tn 4 8 |Vaike-Turutn 3 3
Riia tn - Vaike-Tahe tn 3 4 Fortuuna tn 2 2
Turu tn - Soola tn 3 3 Raatuse tn 2 2
Turu tn - Vaike-Turu tn 3 3 | Vaike-Tahe tn 2 2
Vanemuise tn - Akadeemia tn 3 5 Ulikooli tn 2 2

Kuna liiklusbnnetuste tagajargede raskus on otseselt seotud kokkupdrkekiirusega, on
tihedama jalakaijateliiklusega piirkondades kesklinnas juba mitmeid ténavaid, kus
liikumiskiirust on alandatud Samas mitte igal pool ei toeta olemasolev liikluskeskkond seatud
piirkiirusest kinnipidamist. EelkBige on probleeme Vanalinnas sétestatud kiiruspiirangustest
kinnipidamisega. Néiteks Kalevi tn — Ulikooli tn — Jakobi tn ja Munga tn — Jakobi tn suunal
toimuva transiitliikluse tdttu on kesklinnas ikka liiga palju sdidukeid ja sGidukite
liiklemiskiirus on suurem, kui lubatud 20 km/h.
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2.2.3. Parkimiskorraldus

Parkimise korraldamise abil maératakse autokasutajate juurdepéés erinevatele sihtkohtadele.
Samas mdjutatakse seeldbi ka inimeste liikumisharjumusi. Kesklinna kui tdmbekeskuse
olulise rolli t6ttu on siin ka keskmisest suurem parkimisndudlus, mida Tartu linnas on
ohjeldatud tasulise parkimise kehtestamisega.

Kesklinna piirkonnas on parkimine korraldatud tasulisena t6paeviti kell 8.00-18.00. Tasulise
parkimise korra kehtestamise eesmargiks on reguleerida parkimist Tartu linna tanavatel
tagamaks ohutu liiklemine ja piisavad parkimisvdimalused. Avalik tasuline parkimisala on
jagatud A, B, ja C piirkonnaks, kus erineva parkimistasu ja parkimiskellaga on véimaldatud
tasuta parkimise aeg.

Lisaks on kesklinna piirkonnas eraparklad (Aleksandri tn 2, Turu tn 6, Soola tn 5
(Sadamateatri parkla), Kidtri tn 5), mida haldab Europark.

Mitmetes olemasolevates kaubandus- ja vabaajakeskuses (nt Tasku parkimismaja, Kaubamaja
parkla, Zeppelini keskus) on parkimine lahendatud hoonesiseselt.

Tartu Linnavalitsus korraldab jérjepidevalt tasulisel parkimisalal parkimise monitooringuid
ning analliiisib parkimisolukorra muutust ja vastavust vajadustele. 2010. aasta sugisel Tartu
Linnavalitsuse poolt toopaeval labiviidud loenduse kohaselt oli parkimiskohtadest tdidetud
49,7%. Parkimiskohtade h&ivatus erineb péeva ja tdnavate kaupa. Mdoningates kohtades oli
loenduse hetkel téidetud pea kdik parkimiskohad. Samas teises vaadeldud kohas oli suurem
osa parkimiskohtadest tiihjad. Piirkonniti on parkimiskohti:

- A-piirkond: 280 kohta (51,1% hdivatud);
- B-piirkond: 510 kohta (59,9% hdivatud);
- C-piirkond: 560 kohta (40,0% hdivatud).

Tasulise parkimisala kohtade taituvus nditab, et kesklinna piirkonnas parkimisega valdavalt
probleeme ei ole.

2.3.Uhistranspordi korraldus

Tartu kesklinn on (histranspordiliinidega hésti kaetud seejuures otselihendused on tagatud
kdikide linnaosadega. Liinid koonduvad Riia tn — Vabaduse pst — Turu tn ristumiskohas.
Selles kohas on k&ige intensiivsem bussiliiklus ja parim Uhistranspordi kéattesaadavus.
Piirkonnas asub ka kaug- ja maakonnaliinide bussijaam ning mitmed kaubanduskeskused.

Planeeringualal liiguvad bussid médda Riia, Vabaduse pst, Turu, Véike-Turu, Soola, Narva
mnt, Fortuuna, Pikk, Raatuse, Ujula, Kroonuaia, Lai, Jakobi, Pepleri, Voru ja Véike-Téahe
tanavaid. Kesklinnas on planeeringualal kokku 33 peatusekohta.
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Joonis 11. Bussiliinid ja peatused Tartu kesklinnas.

Suurema reisijatekdibega peatustes vajab peatuseala laiendamist standardis Linnatdnavad
maédratletud minimaalsest tasemest enam. Probleemsed on Turu ja Kaubamaja peatus. Nende
peatuste kéive on ks suuremaid Tartu linnas. Samuti kasutatakse peatuste ala sageli moétda
kdndivate jalakaijate poolt. Ootetingimuste parandamiseks on vajalik ooteala laiendada.

Tartu uhistranspordi reisijaid loendati viimati 2009. aastal. seejarel on uhistranspordi
kasutatavus veidi suurenenud, vBib ka peatuste kéive olla tanasel hetkel mdnevdrra suurem.
Kuid Uldjoontes on ténased suurusjargud vorreldes 2009. aastaga vdrreldavad ja
loendusandmed annavad piisava ilevaate Ghistranspordi kasutatavusest ning peatuste kaibest.
Siiski tuleb arvestada, et vahepealsel ajal on osaliselt muutunud liinide marsruudid ja juurde
tekkinud ning muutunud ka mdne bussipeatuse asukohad.

Ligikaudu kolmandik kdikidest to0pdeval bussiga sooritatud reisidest on seotud kesklinna
nelja peatusega (Hansakeskus, Kesklinn, Kaubamaja, Soola). Seega umbes 16 500
thistranspordikasutajat kas sisenes bussi v8i Vvéljus neis peatustes. Teistes peatustes jaab
reisijate arv oluliselt vdiksemaks. Arvestades olemasolevate liinide marsruute, bussiliikluse
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intensiivsust Riia — Vabaduse pst — Turu ténavate ristumiskohas ja kesklinna suunduvate
inimeste suurt osatahtsust, on kdige otstarbekam sooritada imberistumine kesklinnas.

Peatuste kaive
8 000

- M Peale
- M Maha
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N

Joonis 12. Bussipeatuste reisijakaive™.

v

Uhistranspordi  kattesaadavust mdjutab lisaks liinivdrgule bussipeatuste paiknemine
elukohtade suhtes. Juhul, kui bussipeatus asub elukohast kaugel, véheneb ka Ghistranspordi
kasutamise atraktiivsus. Enamik planeeringualal paiknevaid hooneid asub 300 meetri
raadiuses l&himast bussipeatusest. Vaid ligikaudu 6% kesklinna elanikest elab lahimast
bussipeatusest kaugemal kui 300 meetrit.

Samuti on kattesaadavuse seisukohalt oluline ka juurdepdéds bussipeatustele. Seega tuleb
kdikide peatusteni tagada kvaliteetsed teed jalakdijatele ja jalgratturitele. Enim mdjutab
kergliiklusteede olukord vaegliiklejad.

Uhistranspordi kasutajad on dhistranspordi-teenusega valdavalt pigem rahul. K&ige enam
ollakse rahul thistranspordi kéttesaadavusega. Bussipeatused asuvad kodule piisavalt I&hedal
ja Uhendus keskusega on tihe. Bussipeatuste paiknemine ja liinimarsruudid tagavad kesklinna
elanikele ja kiilalistele heal tasemel Uhistransporditeenuse kattesaadavuse.

0 Allikas. Tartu linna ja lahiomavalitsuste elanike likumisuuring, 2009.
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Joonis 13. Planeeringualale jaavate bussipeatuste 300m puhvertsoon.

Uhistranspordi kasutamisel on toodud probleemidena vélja busside piisivus graafikus seoses
liiklusprobleemidega tipptunnil. Seet6ttu bussid hilinevad ja vaheneb reisijate rahulolu.
Rahulolematust on véljendatud ka véhese teabe le busside marsruutide, valjumisaegade ja ka
timberistumisvbimaluste kohta. Uhistranspordi kvaliteeti ja seeldbi atraktiivsust vahendab
Ghistranspordi madal Ghenduskiirus.

Planeeringualal paikneva maaliinide bussijaama puhul on kdige teravamate probleemidena
esilekerkinud ootesaali kitsad tingimused ja laiendamisv8imaluste puudumine. Ruumipuuduse
tottu on liiklemine bussijaama Umbruses keeruline nii reisijaid vedavatele bussidele kui ka
tlejadnud selles 16igus Soola tanavat kasutavatele sdidukitele.

2.4.Kergliiklus

Tartu kesklinna piirkond on kompaktne, mistttu sooritatakse kesklinnas Ule poole
liilkumistest jalgsi ja jalgratastel. 2009. aastal 1abi viidud kusitluse kohaselt sooritati kdndides
ning jalgratastel kesklinnas 52,8% selles piirkonnas tehtud liikumistest. Sealjuures 46,7%
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liilkumistest sooritati jalgsi. Jalgsi kéivad inimesed moodustavad kesklinnas seega suurima
liiklejate rihma.

Kergliiklust on kindlasti elavdanud mitmed olulised arendused. Nii on uue ilme saanud Rtli
tdnav ja 2010.a. ka Kouni tdnav. Paigaldatud on tdnavavalgustust, linnamddblit (pingid,
prigikastid), jalgrattahoidjaid ning uus tanavasillutis. Uueturu ja Kuidni tdnava ristmiku
piirkonda on ehitatud kohtumispaik ,,Kultuurilaev*.

Arendatud on ka Emajde kaldadérset ala, mis on muudetud meeldivaks ajaviitmise kohaks.
Emajde paremkaldal kulgeb Kaarsillast Vdidu sillani Emajde paremkalda promenaad, millel
on nii uus ténavakate, valgustus kui ka kaldapiirded. L&petatud on Emajde vasakkalda
kindlustuse ehitus ja Ulejée pargiala uuendamine Vabadussilla ja Kaarsilla vahel, mille
raames on uuendatud kaldakindlustust, sillutatud teed, pandud uued pingid ja valgustid.

Tartu linna kilastajadki hindavad k&ige enam eelkdige just kesklinna Korrastatust ja
rohelust™. Lisaks eeltoodule meeldib kiilastajatele ka linna kompaktsus — erinevate kohtade
ja vaatamisvaarsuste distants Uksteisest on suhteliselt vaike ning liikuda nende vahel saab
Kiiresti ja enamasti jalgsi, st huvitavad kohad on ,,kde-jala juures“. Lisaks tekitab korrastatud
ja roheline miljéd hubase tunde, mistBttu on markimisvaarselt palju t&heldatud, et koos
meeldiva linna elutempoga tunnetatakse Tartut kodusena.

2.4.1. Konniteed

Kesklinnas voib jalgsikdimise tingimusi pidada valdavalt heaks. Pea k&ikide tdnavate &ares on
eraldi kénniteed ning rajatud on (iksnes jalakéijatele ja jalgratturitele méeldud ala Kuini ja
Rt tanaval. Lisaks on kesklinnas rohkelt parke ning kaks kergliiklussilda, mis lihendavad
oluliselt jalakaijate ja jalgratturite teekonda. Samuti on kesklinna pargid ja j6e dar atraktiivne
piirkond jalutamiseks ning vabaaja veetmiseks.

Jalakaijate litkumine toimub valdavalt kesklinnas Kduni tn ja Rudtli tn piirkonnas, kus on
loodud jalakéijatele head liikumisvdimalused. Piirkonnas asuvad mitmed avalikud
asutused, suured tddandjad ning kaubandus- ja teenindusettevdtted. Suurim jalgsi
lilkumine on koondunud Riia tn — Turu tn — Vabaduse pst ristmiku Umbrusesse, kus
asuvad kesklinna suurima koormusega bussipeatused, kaug- ja maakonnaliinide
bussijaam ning mitu kaubanduskeskust. Samuti suundutakse edasi Ule jalakaijate silla
Annelinna suunas. Ohtusel tipptunnil Uletab Riia tn — Kuini tn ristumiskohal
Ulekaigurada ligikaudu 2 200 inimest. Samal ajal liigub mdoda Riia tn ligikaudu 2 500
sOidukit. Suur jalakaijate hulk on ka Turu tdnaval, mida tletas 6htusel tipptunnil ligikaudu 1
300 jalakaijat. Seega saab piirkonna ristmikel ja Ulek&iguradadel kokku suur hulk jalakaijaid.

Jalakdijatel tekib ooteaeg peamiselt magistraaltdnavate Uletamisel. Eelkdige on
problemaatilisem just Riia ja Turu tdnavate Gletamine.

* Tartu suvekiilastaja 2010. Geomedia OU 2010
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Kohati on elanikud valjendanud rahulolematust konniteede kvaliteediga. Enim mdjutab
kdnniteede olukord liikumispuuetega inimesi, kes kasutavad ratastooli ja vaikelapsi karuga
sBidutavaid inimesi. Kohati on probleemiks puuetega inimeste, eelkdige vaegnégijate, jaoks
mdeldud lahenduste véhesus, mis halvendab nende jalgsikdimise mugavust ja ohutust.
Seetdttu on vaja parandada kdnniteede olukorda ja erinevatesse kohtadesse (nt Toomemégi)
juurdepddsutingimusi.

Jalakdijate ohutust mdjutab teelletusvbimaluste olemasolu ja olukord, samuti sGidukite
liilkumiskiirused ja piisava eraldatuse olemasolu sGidukiliiklusest. Naiteks on jalakaijatel
keeruline Gletada Lai tdnavat ja VVabaduse puiesteed véheste jalakdijate llekaiguradade téttu.
Ulikooli tanaval (Poe tn — Raekoja plats) on aga liiga kitsas kdnnitee, mis ei paku jalakaijatele
turvalist eraldatust sBidukitest.

2.4.2. Jalgrattateed, -rajad ja hoiuvéimalused

Jalgrattakasutus Tartus on tdusuteel. Arengut on soodustanud nii liiklejate teadlikkuse kasv
kui ka paremad liiklemistingimused — linnas on valjaehitatud mitmeid jalgratta- ja jalgteid,
paigaldatud on jalgrattahoidjaid ning (ha enam arvestatakse planeerimisprotsessis ka
jalgratturite vajadustega.

Tartu linnas on hetkel pohiliselt kaht liiki jalgrattateid: jalakdijatega Uhised v6i joonega
eraldatud liikumisalaga jalgratastele ja jalakéijatele ning s@iduteel teemérgistusjoonega
eraldatud rada ratturitele. Jalgrattateed on rajatud olulisimate Tartu kesklinna tanavate dérde.
Jalgrattateede kogupikkus on 53,8 km. Suure osa sellest moodustab jGega paralleelselt kulgev
rohemarsruut. 2010. aastal rajati jalgratta- ja jalgtee lhastest kesklinna, mis v6imaldab
suurima asustusega linnaosa, Annelinna elanikel mugavalt jalgrattaga kesklinna sGita. Samuti
on Uihendatud V6ru ténava jalgratta- ja jalgtee kesklinnaga.

Jalgratturite liikumistee vdhendamiseks ja eelise andmiseks on mitmel planeeringualale jaaval
Uhesuunalisel ténaval jalgratturitele lubatud kahesuunaline liiklemine (nt K.E von Baeri,
Ulikooli tn, Vallikraavi tn).
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Jalgratta- ja jalgteed

Joonis 14. Jalgratta- ja jalgteed.

Samas on kohati probleeme jalgratturite jaoks ohutute liikumisteede puudumise ja
olemasolevate katkendlikkusega. Kohati puudub elanikel v8imalus liikuda soovitud sihtkohta
kasutades selleks sdidukiliiklusest eraldatud jalgrattateid- vdi radu. See suurendab jalgrattaga
sOitmise  ohutunnet ja véhendab valmisolekut kasutada jalgratast igapéevase
lilkkumisvahendina. Teine oluline kisimus seoses jalgratturite osakaalu kasvuga on
tdnavaruumi jagamine jalakaijate ja mootorsfidukitega. Kuigi jalgratturite ja jalakaijate
segaliiklus jalakaijate alal v8ib olla konfliktne, siis teadlikkuse ja liikluskultuuri tdstmisega on
vBimalik seda leevendada.

Lisaks pikaajalistele andmestikule Tartu liikluspildi muutusest, on uudse uuringuna 2012.
aastal viidud l&bi ka jalgrattaliikluse uuring, mille raames kaardistati Tartu erinevates
asumites olemasolevad avalikud hoiuvdimalused, nende kasutatavus aga ka jalgrattaliiklus
Tartu sildadel.

Suurimaks probleemiks hoiukohtade puhul on endiselt ebaturvalised lahendused, mis ei
vOimalda raamkinnitust, seda ka kohtades, kus vdib eeldada keskmisest kdrgemat
rattakasutust (Narva mnt 27 Uhiselamud, Narva 25 Uhiselamus osaliselt, Narva mnt 4
dppehoone osaliselt, mitmed asutused Toometaguse asumis). Samas just tlidpilastega seotud
hoonete juures téheldati loenduse kéigus suurim parkimiskoormus. Teisalt oli probleeme ka
olemasolevate hoiuvdimaluste ammendumisega, eriti Vanalinna ja Uueturu asumites, kuigi
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viimastel aastatel on eelnimetatud piirkondadesse ka palju uusi hoidjaid juurde paigaldatud.
Enamik jalgrattaparklaid ei paku kaitset ilmastiku eest.

2.5.Veetransport

Planeeringualale jadb ka 18ik Emajdest, mis tdstab piirkonna maastikulist mitmekesisust ja
rekreatsioonilist vaartust. Emajéel on olnud ajalooline roll Tartu linna arengus ja selle
kujunemisel tuntud hansalinnaks ning tugevaks keskuseks.

Emajdgi ja tema kaldaalad on kujunenud oluliseks puhke- ja rekreatsioonipiirkonnaks Tartu
linna elanikele. Siin korraldatakse spordidritusi ja treeninguid. Kdorvuti veespordialade
esindajatega on Emaj6e kaldad olnud tanuvaarseks treeningupaigaks ka rahvasportlastele.

Joe kallastel toimub lisaks eespool nimetatule ka igaaastaseid meelelahutuslikke ettevotmisi,
néiteks volbrituli, tudengite paadiralli, Hansapaevade Uritused, Emaj@e festival jne. Hoolimata
Emajde (ha olulisemast integreerimisest linnaeluga, mida on toetanud kergliiklejatele
suunatud taristu véljaarendamine, on ka planeeringualal piirkondi, kus juurdepéas kaldaalale
on puudulik. Kesklinna seisukohalt on hetkel eelkBige oluline Emajde paremkaldal oleva
kaldapromenaadi pikendamine Sdpruse sillani ja sellega Sadama asumis jalakaijate- ja
jalgratturite liikluse elavdamine.

Lisaks kaldaaladel toimuvale liiklemisele, on téhtsal kohal Emajbe laevaliiklus ja selle
arenguid soosivad tegevused. AS Tartu Sadam on suvehooajal korraldanud regulaar- ja
huvireise Atlantise kailt mootorlaevaga Pegasus (74 kohta) ja vdikelaevaga Hilara.
LaevasOidu vdimalusi Emajdel pakuvad teisedki véiksemad ettevotjad. Omapéraseimad on
kindlasti Emaj6e Lodjaseltsi poolt pakutavad loodusharidusliku suunitlusega retked unikaalsel
puust kaubapurjekal lodjal ja viikingilaeval. Uksikute algatustena vib vilja tuua 2012. aasta
navigatsioonihooajal Tartust Piirissaarele otsereise teinud kaater Printsess Liina ja autovabal
péeval toimunud edukat jéetrammi proovisdidu péeva.

Kuigi Emajbele veeliikluse arendamisega on aktiivselt tegeletud, ei ole Emaje potentsiaali
turismiobjektina, veeteena, piirkonna majandusliku ja elukeskkonna arengu motivaatorina
piisavalt &ra kasutatud. Naiteks kuni 1990ndate aastate alguseni, toimus regulaarne Uhendus
ka Piirissaare, Pihkva, Narva, Vasknarva ja Slantsdga. Turismi- ja puhkereise korraldati
Varskasse, Peipsi pdhjarannikule ja Vortsjérvele.

Veeliiklust Tartust Rannu-J8esuuni takistab madalveeperioodidel véike sugavus Rannu-
Joesuu muulide vahel. Tartust Peipsini olulisi laevasdidu takistusi ei ole. Arvestatavaks
takistavaks teguriks on alamjooksul joe looklevus. Kdrgveeperioodil on Emajbel peamiseks
laevasdidu takistuseks sildade vdikesed avad ja kandeosade ebapiisavad kdrgused
veetasemest. Eriti tuleb seda arvestada Tartu linnas, kus sildu on rohkem. Siiski suurimaks
laevasditu ja seega ka veeturismi takistavaks teguriks on sildumis- ja randumisalade
puudumine Emajoel2.

2 Emajée sildumisrajatiste keti teostavus-tasuvusanaliiiis, Apik Partner OU 2006

29



Viimase kaheksa aastaga on vaikelaevade hulk kasvanud Tartumaal rohkem kui kaks korda,
mis viitab suurenenud huvile kalastuse ja paadisfidu vastu. Samas puuduvad kasutajatel
vbimalused silduda ja paadist vélja tulla. Eriti terav on see probleem véljaspool Tartu linna.

Planeeringualale jadv Turusadam (Soola 5 ja Soola 5b) on (ks kahest Tartu linna sadamast,
mis teenindab ka joelaevu ja puksiire. Sadam kuulub ASi Tartu Sadam ja Sadamahalduse
osalihingu kaasomandisse.

Tartu kesklinna sadam rajati XX sajandi alguses ja viimane suurem rekonstrueerimine toimus
1970ndate aastate alguses. Sadamas asub kai, mille pikkus on 210 m, millest 70 m on
amortiseerunud ja vajab kapitaalremonti. Sadama territooriumil asub osaliselt likvideeritud
slipp ja sadamahoone. Sadamat kasutavad nii reisilaevad kui ka puksiirid, kuid sildumiskohti
renditakse eelkdige véikelaevade omanikele.

7. septembril 2000.a. kehtestas Tartu Linnavolikogu Soola 5 asuva kinnistu ja selle lahiala
detailplaneeringu, kus néhakse ette reisisadama valjaarendamist ja olemasoleva slipi
Uleviimist Ropka tdostusrajoonis paiknevasse sadamasse. Kesklinna sadama valjaarendamine
sOltub Eesti (Tartu) ja Venemaa (StoroZinets) vahelise laevaliikluse kéivitamisest.

Vaikeujuvvahendite paigutusaladest paiknevad kesklinna piirkonnas Atlantise randumissild
(Voidu silla ja Kaarsilla vaheline ala Emaj6e vasakkaldal, pikkus 30 meetrit, 4
sildumispollarit), mida haldab 1. maini 2014 SA Sisevete Laevaliinid, ja Turu tn 18 krundiga
kilgnev ala (Jde paadisadam) Emajde paremal kaldal (umbes 150 paadikohta).

Vaike-Turu tn &ares asub Veeteede Ametile kuuluv Vaike-Turu sadam (Vaike-Turu tn 10).

Tartu linna piires ja terve Emajée ulatuses puudub harrastussitjatele teenuseid osutav
vdikesadam, kus oleks voimalik pilsivee, fekaalvee, priigi ja muude saasteainete
mahalaadimine ning vdikelaevade hoidmise vdimalus talveperioodil. Hetkel saab aastaringselt
paati sadamas hoida vaid ndukogudeaegsetes paadisadamates, mis on tehtud Kitsastele
veesdidukitele (nt JGe ja Rebase paadisadamates).

Kesklinna piirkonnas on projekteeritud vdike-paadisadamaid/hoiukohti Véike-Turu tn &érde.
Kesklinna piirkonda planeeritud veesGidukitele m&eldud tanklaid (Turu tn 2, Vaike-Turu tn
10) pole siiani vélja ehitatud.

2.6.Kokkuvote
2.6.1. Tanavavdrk ja liikluskorraldus

Kesklinna piirkonna suur atraktiivsus kajastub ka liiklussageduste andmetes. Kesklinnas asub
suur osa linna tédkohtadest ning mitmed olulised teenindusasutused. Liiklust m&jutab enim
autokasutus, seejuures kesklinna piire Uletava liikluse maht on vorreldes 1993. aastaga
kasvanud rohkem kui 3 korda. Kesklinna labib mdddasdidu vBimaluste puudumisel
linnaosadevaheline liiklus. Suurt mdju avaldab kesklinna liiklusele Annelinnast labi kesklinna
LBunakeskuse suunas toimuv liikumine.
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Liiklus planeeringualal on koondunud magistraalidele (eelkdige pOhitdnavatele), mille
ristmikel on ka suurimad liikluskoormused. Kuna liiklusdnnetuste toimumise t6endosuse ja
liiklussageduse vahel valitseb selge seos, on just magistraalid ja nendel paiknevad ristmikud
peamisteks liiklusGnnetuste koondumiskohtadeks.

Liiklusdnnetuseliikidest on nii kesklinnas kui ka Tartu linnas tldisemalt enim viga saanuid
sOiduki kokkupdrkel jalakaijaga. Sellele jargnevad sdidukite kiilgkokkupdrge ja kokkupérge
eesliikuva sdidukiga. Ka jalgrattabnnetustes vigastatute hulk on suur. Kuna liiklusénnetuste
tagajargede raskus on otseselt seotud kokkupdrkekiirusest, on tihedama jalakéijateliiklusega
piirkondades kesklinnas juba mitmeid tanavaid, kus liikumiskiirust on alandatud Samas mitte
igal pool ei toeta olemasolev liikluskeskkond seatud piirkiirusest kinnipidamist.

Autode parkimisnbudluse véhendamiseks on kesklinna piirkonnas kehtestatud tasulise
parkimise ala. Lisaks Kkorraldavad tasulist parkimist ka erafirmad ning avalikke
parkimisvdimalusi leidub kesklinnas asuvate teenindus- ja kaubandusasutuste juures.
Tasulise parkimisala kohtade tdituvuse loendus néitab, et kesklinna piirkonnas parkimisega
valdavalt probleeme ei ole.

2.6.2. Unistransport

Tartu kesklinn on Ghistranspordiliinidega hésti kaetud seejuures otselihendused on tagatud
kdikide linnaosadega. Bussipeatuste paiknemine ja liinimarsruudid tagavad kesklinna
elanikele ja kilalistele heal tasemel Ghistransporditeenuse kéttesaadavuse.

Uhistranspordi kasutajad on dhistranspordi-teenusega valdavalt pigem rahul. K&ige enam
ollaksegi rahul Ghistranspordi kéttesaadavusega.

Kuigi enamikes peatustes vastavad ootetingimused séatestatud normidele ning peatuste olukord
tagab mugavad ootetingimused, puuduvad ootepaviljonid seitsmes planeeringuala peatuses
ning kohati ei vasta ootealade md6tmed kehtivas standardis Linnatdnavad satestatud nduetele
ja peatust kasutavate reisijate hulgale.

Hetkel kesklinnas mugavad Umberistumisvdimalused, kuid arvestades liinide koondumist Riia
tn — Turu tn — Vabaduse pst ristmikule, oleks loogiline imberistumiskoht kujundada Tartu
linna nelja enimkasutatava bussipeatuse piirkonnas.

Uhistranspordi kasutajate jaoks on probleemiks busside piisivus graafikus, vihene teave
busside marsruutide, véljumisaegade ja ka UimberistumisvGimaluste kohta. Uhistranspordi
kvaliteeti ja seeldbi atraktiivsust védhendab Ghistranspordi madal Ghenduskiirus.
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2.6.3. Kergliiklus

Kdndides ning jalgratastel sooritatakse kesklinnas 52,8% liikumistest. Jalgsi kéivad inimesed
moodustavad kesklinnas suurima liiklejate rihma. Kergliiklust on kindlasti elavdanud mitmed
olulised arendused.

Suurim jalgsi liilkumine on koondunud Riia tn — Turu tn — Vabaduse pst ristmiku mbrusesse,
kus asuvad kesklinna suurima koormusega bussipeatused, kaug- ja maakonnaliinide
bussijaam ning mitu kaubanduskeskust.

Jalakéijatel tekib ooteaeg peamiselt magistraaltanavate Uletamisel. Eelkdige on
problemaatilisem just Riia ja Turu tdnavate Gletamine.

Kohati on elanikud valjendanud rahulolematust kdnniteede kvaliteediga. Vaja on parandada
kdnniteede olukorda ja erinevatesse kohtadesse (nt Toomemégi) juurdepéésutingimusi.

Jalakaijate ohutust mdjutab teelletusvbimaluste olemasolu ja olukord, samuti s@idukite
liikumiskiirused ja piisava eraldatuse olemasolu sdidukiliiklusest.

Jalgrattakasutuse kasvu on soodustanud nii liiklejate teadlikkuse kasv kui ka paremad
liiklemistingimused. Jalgrattateed on rajatud olulisimate Tartu kesklinna ténavate &arde.

Jalgratturite liikumistee vahendamiseks ja eelise andmiseks on mitmel hesuunalisel tdnaval
jalgratturitele lubatud kahesuunaline liiklemine (nt K.E von Baeri, Ulikooli tn, Vallikraavi tn
jne).

Samas kohati on probleeme jalgratturite jaoks ohutute liikumisteede puudumise ja
olemasolevate katkendlikkusega. Teine oluline klisimus seoses jalgratturite osakaalu kasvuga
on tanavaruumi jagamine jalakéijate ja mootors@idukitega.

Suurimaks probleemiks hoiukohtade puhul on endiselt ebaturvalised lahendused, mis ei
vBimalda raamkinnitust, seda ka kohtades, kus v@ib eeldada keskmisest kdrgemat
rattakasutust. Teisalt oli probleeme ka olemasolevate hoiuvdimaluste ammendumisega.

2.6.4. Veetransport

Emajogi ja tema kaldaalad on kujunenud oluliseks puhke- ja rekreatsioonipiirkonnaks Tartu
linna elanikele. Emajde Uha olulisemast integreerimisest linnaeluga, mida on toetanud
kergliiklejatele suunatud taristu véljaarendamine, on ka planeeringualal piirkondi, kus
juurdepdds kaldaalale puudub. Kesklinna seisukohalt on hetkel eelk8ige oluline Emajde
paremkaldal oleva kaldapromenaadi pikendamine S6pruse sillani ja sellega Sadama asumis
jalakdijate- ja jalgratturite liikluse elavdamine.

Lisaks kaldaaladel toimuvale liiklemisele, on oluline ka Emajdel toimuv laevaliiklus ja selle
arengud soosivad tegevused. Kuigi EmajBele veeliikluse arendamisega on aktiivselt tegeletud,
ei ole Emajbe potentsiaali turismiobjektina, veeteena, piirkonna majandusliku ja
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elukeskkonna arengu motivaatorina piisavalt dra kasutatud. suurimaks laevasgitu ja seega ka
veeturismi takistavaks teguriks on sildumis- ja randumisalade puudumine Emajel.
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3. LIIKUMISRUUMI KASUTAMISE POHIMOTTED KESKLINNA
ARENGUSTRATEEGIAST TULENEVALT JA PLANEERITAVAD TEGEVUSED

Kesklinna Gldplaneeringu koostamise esimese etapina valmis kesklinna arengustrateegia,
milles sisalduvad pdhimdtted on aluseks kesklinna dldplaneeringu koostamisele sh
liikumisruumi arendamist sdtestavale osale.

Tartu kesklinna arengustrateegia maératleb kesklinna piirkonna arengusuunad. Sealhulgas
toob strateegia vélja mitmed transpordiststeemi ja liikuvust mdjutavad p&himétted ning
vajalikud tegevused.

Eelviidatud dokumendi alusel on, kesklinna arenguvisioonist lahtuvalt, kujundatud Gldised
liilkumisruumi arendamise p8himdtted, visioon kesklinna liikumisruumist aastal 2030 ning
toodud vélja konkreetsed tegevused selle saavutamiseks. Seejuures on selgitatud nii tegevuste
rakendamise vajadust kui ka nende seost kesklinna arengustrateegiaga.

3.1.Kesklinna arenguvisioon

Tartu kesklinna strateegia raames valja to6tatud kesklinna arenguvisiooni kohaselt on:

Tartu kesklinn rahvusvahelistuv, ajaloolist linnaruumi arvestav, visuaalselt, ruumiliselt ja
funktsionaalselt sidus ja tihe tlikoolilinna siida ning regiooni keskus. Kesklinn on suurema
osa OOpdevast elav, Uha enam jalakaijasdbralik, inimmd&dtmeline, linnaelanikule,
Glidpilasele ja kulastajale suunatud aastaringselt toimiva atraktiivse avaliku ruumiga
vBimalusterohke elamise, Gppimise, ,tarkade” tédkohtade, vaba aja veetmise, ostlemise ja
asjaajamise koht.

3.1.1. Kesklinna liiklusruumi arendamise pdhimotted

Kesklinna arengustrateegiale tuginedes on transpordististeemi Ulesandeks toetada visiooni
rakendumist ja kesklinna arengu soodustamist. Selle saavutamiseks l&htutakse kesklinna
liikumisruumi kujundamisel alljargnevatest pdhiméttelistest seisukohtadest:

«» Esmane arenguprioriteet on jalgsikaigu ja jalgrattaliikluse arendamine, mis véljendub
liiklemise mugavuse ja ohutuse tdstmises.

+» Kesklinna kattesaadavusel linlastele on mootorsBidukitest tahtsaim liiklusvahend
Ghistransport, liikluskorraldusega tagatakse Uhistranspordi tdrgeteta juurdepdas ja
turvaline peatumine kesklinnas.

¢+ Teedevdrgu arendamise ja liikluskorralduse peamiseks eesmérgiks on liikluskoormuse
hajutamine, autoliikluse vahendamine ja liiklusohutuse tdstmine.
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«+ Tdanavaruumi Umberjagamisel ldhtutakse arenguprioriteetidest rakendades seejuures
soovitud liikumisharjumuste kujunemise soodustamiseks vajalikke meetmeid.

«» Kesklinna liikumisruumi keskmes on inimesed, mitte sdidukid ja see valjendub ka
tanavapildis.

« Emajbe arengupotentsiaali realiseerimist soodustatakse nii kalda&arsete elavdamise kui
ka veeliikluse jaoks vajaliku taristu rajamisega.

3.1.2. Kesklinna liikuvuse visioon 2030

Jalakdijate ala on laienenud ning vanalinna piirkonna ténavatel rakendatakse jagatud
tdnavaruumi pdhimotet, mille kaudu luuakse eelised Kkergliiklejatele. Jalakdijate ala
suurenemine aitab kaasa ka teistel tdnavatel jalgsikdigu osakaalu suurenemisele.

Peamine jalakéijate litkumissuund toimub le EmajGe jalakaijate sildade ning Kudini ja Kaluri
jalakéijate tanavatel.

Kesklinna piirkonda suundumisel on olulise tihtsusega Turu sild ja Kaarsild. Ule Turu
jalakéijate silla suunduvad kesklinna eelkdige Annelinna linnaosas elavad ning sel suunal
liilkuvad inimesed. Jalakdijate ja jalgratturite joe Uletamise vdimalused on paranenud uute
kergliiklussildade rajamisega.

Kaarsild omab jatkuvalt suurt rolli Narva mnt ja Raatuse tdnava &dres asuvates
tlidpilaskilades elavate ulidpilaste ning sama piirkonna elanike ihendusteena kesklinna.

Kesklinna piirkonnas liigutakse valdavalt Kutni, Rudtli ja Kaluri jalakdijate tdnavatel ning
nende vahel.

Kesklinna magistraaltdnavate liikluskoormus on véhenenud, mis v8imaldab jalakaijatel ja
jalgratturitel mugavama ning kiirema teelletuse.

Jalgrattaliikluse kasutatavus on suurenenud uute jalgrattateede ning -radade rajamise
tulemusena. Uued jalgrattateed loovad Uhtse jalgrattateede vdrgustiku, mida kasutades on
vBimalik liikuda nii suunaga kesklinna kui ka kesklinna siseselt.

Téiendavad jalgrattaparklad ja hoiukohad uhiskondlike ja &rihoonete ning elamute juures
vOimaldavad jalgratast mugavalt ja ohutult parkida.

Kergliikluse kérval on oluline roll liikumisvajaduse rahuldamisel ja juurdepddsu tagamisel
kanda Uhistranspordil.

Paranenud on reisijate ootetingimused ning Umberistumisvéimalused. Unhistranspordirajad
aitavad parandada busside Uhenduskiiruseid, mis tdstab selle liikumisviisi atraktiivsust.
Eelkdige vaheneb bussireisijate ajakulu.
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Uhistranspordi eelistamine ja tanavaruumi iimberjaotamine aitab vahendada kesklinna labivat
liikluskoormust.

Tanavaruumi (mberjaotamine on v8imalik eelk8ige sellisel juhul, kui on tagatud kesklinnast
Umbersdiduvdimalused. Siinkohal on vajalik réhutada Ropka silla ja sadamaraudtee koridori
tdnava valjaehitamist, mis vdimaldab peamisele kesklinna l&biva liikumise suunale luua
alternatiivse mgddasdiduvdimaluse kesklinnast.

Uue sadamaraudtee koridori rajatava tdnava ja Ropka silla kasutuselevGtmisega samaaegselt
peab toimuma kesklinna magistraaltdnavate liikluskorralduse muutmine alandades
magistraaltdnavatel sGidukiirust ja piirates labisdidu vBimalust.

Liikumistaristu arendamise eesmark on vahendada autokasutust ja piirata kesklinna l&biva
liikluse mahtu. Autokasutuse atraktiivsuse vahendamise Uheks meetmeks on ka parkimis-
korralduse ja parkimisnBuete kaasajastamine.

Eelkdige vahendatakse magistraaltdnavate adrset parkimist ja parkimist vanalinnas ning
suunatakse autod parkimismajadesse. Nimetatud pdhimdtet saab rakendada siis, kui vastavad
parkimisvdimalused on loodud.

Liikluskorralduse kaasajastamise kaudu véhendatakse erinevate liiklejarihmade vdimalikke
konfliktkohti ja parandatakse seeldbi liiklusohutust.

Tanavaruum vastab tanava funktsioonile ning on sellest lahtuvalt liiklejaile Giheselt mdistetav
ja tajutav. Tanavaruum mdjutab kdikide liiklejate, eelkdige autojuhtide liikluskaitumist.

Magistraaltdnavate funktsiooniks on labiva liikluse tagamine, mist&ttu on eesmargiks sujuva
liilkumise vB8imaldamine. Kesklinna piirkonnast labisGitmise atraktiivsuse vahendamise ja
liiklusohutuse parandamise eesmaérgil alandatakse magistraaltdnavatel sdidukiirust Kiiruseni
40 km/h. Fooride ja muude liikluskorraldusvahenditega luuakse eelised jalakaijatele ning
jalgratturitele ja ka tGhistranspordile.

Juurdepdésuténavate funktsiooniks on tagada eelkdige thendus reisi siht- voi lahtekoha ja
magistraaltdnavate vahel. L&biv liiklus juurdepdédsutanavatel on raskendatud ja muudetud
vaheatraktiivseks. Selleks vBetakse kasutusele liiklust rahustavad meetmed ning alandatakse
sOidukiirust vastavalt piirkonnale kiiruseni 30 km/h v&i 20 km/h.

Joeliikluse arendamise kaudu on paranenud veesdidukite hoiu- ja randumistingimused.
Samuti on jOe&drne piirkond muutunud atraktiivsemaks ning je kasutus intensiivsemaks.
Seda nii turismi edendamisel kui ka elanike vabaaja veetmisel.

Eeltoodu nduab mitmete muudatuste teostamist linna arengus, mis puudutavad nii tavaparast
linnaplaneerimist kui téhelepanuvaédrses osas ka linna taristu funktsioneerimise ja
planeerimise p8himotete muutmist ja rakendamist.
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3.2.Tanavavork ja liikluskorraldus
3.2.1. Tanavavorgu ja liikluskorralduse planeerimisp8himdtted

P6hi- ja jaotustanavad:

< planeeringute ja projektide koostamisel tuleb arvestada tdnavate funktsiooni ja
kategooriaid.

< ténavavorgu planeerimine peab tuginema lisaks tdnava funktsioonile ka eeldatavate

liiklusvoogude prognoosile, mis sdltub kavandatud maakasutusest tulenevast

liiklusndudlusest.

lahtuvalt phitanavate funktsioonist tuleb neil tagada kiire ja sujuv thendus;

sOiduraja laius on soovitatavalt 3,25 m, erandjuhul 3,5 m (kui on ette ndha keskmisest

oluliselt suuremat osatéhtsust raskeliiklusele). Lisaks tuleb sdidutee &érde ette ndha

poole meetri laiune ohutusriba, mida v6ib kasutada rentsliribana;

pbhitanavatel tuleb ristmikud kavandada fudsiliselt kanaliseeritult foorjuhitavana;

jalakéijate Ulekdiguradadel tuleb paigaldada tee keskele ohutussaared ja reguleerida

foorjuhitavana;

% jalakdijate Ulekdiguradadel peavad olema tagatud madaldatud darekivid. Kui darekivid
kavandatakse 0 kdrgusega, siis peab kasutama vaegndgijate suunamiseks vastavaid
mustrilisi kive.

% olulisematel ristmikel peavad olema lisarajad vasakpdoretel, teatud juhtudel véivad

vasakpdorded vOi Uks neist (peamiselt kdrvalteelt peateele) olla keelatud,

parempodrderadasid reguleerimata ristmikele ldjuhul mitte rajada;

bussipeatused peavad paiknema v8imaluse korral nn taskutes;

pohitanavatel on keelatud parkimine;

pohitdnavatele suubuvate kinnistute véljasditude puhul tuleb kaaluda alternatiivseid

vBimalusi juurdepadsu lahendamiseks kdrvaltdnava kaudu. Alternatiivse lahenduse

olemasolul tuleb juurdepdasud imber planeerida;

< pohitdnavatel liikluse rahustamist Uldiselt ei kasutata. Samuti ei ole soovitatav

tihiskondlike ehitiste ja lasteasutuste juurdepadsude kavandamine pdhitanavate aarde;

jaotustanavatel v@ib erandkorras liikluse rahustamise vétteid kasutada juhul, kui
tdnava adres asuvad Uhiskondlikud suure kasutusega ehitised (néiteks raamatukogu,
haigla, polikliinik, spordiehitised jt) vdi lasteasutused (koolid, lasteaiad jt).
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Juurdepaésutédnavad:

% juurdepéésude projektkiiruseks arvestada 20-50 km/h;
< korvaltanavate ja kvartalisisestel tdnavate kavandamisel tuleb kasutada flsilisi
liikluse rahustamise vétteid,;

Ristmikud:
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projekteerimisel tuleb maarata ristmiku l&bilaskvus ja sellest lahtuvalt kavandada
ristmiku detaillahendus, hinnata lahenduse liiklusohutuse taset ning sobivust
tanavavorku.

tanavavork tuleb kujundada sellisena, et tadnavate I6ikumisel tekiksid selge
geomeetrilise lahendusega samatasandristmikud.

fooriristmikel (uutel ja rekonstrueeritavatel) tuleb eelistada anduritel p&hinevat
adaptiivset foorijuhtimise stisteeme;

magistraalidel paiknevatel foorjuhitavatel naaberristmikel tuleb leida v&imalusi
fooride to6 koordineerimiseks;

magistraalidel paiknevatel foorjuhitavatel ristmikel tuleb kaaluda bussidele
eelisGiguste andmise v8imalusi ja vajadusel need vBimalused realiseerida;

kdik kesklinna piirkonna ristmikud planeeritakse samatasandilistena.

Parkimise korraldus:

*,
£

planeeringutes ja projektides méaaratavad parkimisala lahendused tuleb kavandada ja
realiseerida kooskdlas standardis Linnatdnavad kehtestatud nduetega. Hoonele avaliku
funktsiooni kavandamisel tuleb teostada erinevate liikemisviiside v8rdlev uuring koos
liikluse tekke ja parkimise ndudluse valjaselgitamisega. Kui uuringust lahtub, et hoone
funktsioonist tulenevalt on vajalik hoone teenindamiseks suuremamahuline parkla, kui
standardiga ettenahtud, esitatakse uuringule tuginedes ettepanek standardist suurema
mahulise parkimise rajamiseks;

parkimiskohad tuleb kavandada véljapoole ténavate maa ala. Hoone vdi ala
parkimisvajadus tuleb tagada omal kinnistul. Erandid on v&imalikud
varemhoonestatud alade olemasoleva parkimiskoormuse lahendamiseks;

parklad ja parkimiskohad tuleb kavandada kdvakattega;

piirkondades, kus autoliiklus ja parkimisndudlus tekitavad probleeme, on otstarbekas
rakendada tasulist parkimiskorraldust. Tasulise parkimise sisseviimist tuleb kindlasti
kaaluda, kui piirkonna parkimiskohtade taituvus letab 70%;

korterelamute juures tuleb parkimiskorraldust kavandades séilitada vdimaluse korral
olemasolev hoonetevaheline haljastus. Olemasolevate korterelamute juures tuleb
parkimisprobleem lahendada viisil, mis ei halvendaks sealset elukvaliteeti ning
séilitaks ja vBimaluses suurendaks olemasolevat hoonetevahelist haljastust ja selle
kvaliteeti.

3.2.2. Tanavavorgu ja liikluskorralduse arendamiseks kavandatud tegevused

Kesklinna magistraaltdnavatel kavandatavate muudatuste seisukohalt on oluline kesklinnast
moddasbidu vdimaluste loomine. Eelkbige puudutab see Ropka silla ja sadamaraudtee
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koridori tanava rajamist. Teisalt mdjutab kesklinna labivaid liikumisi ka Téahtvere silla
valmimine.

Uute autosildade rajamist planeeringualale ei kavandata.

Transiitliikluse vahendamise ja liiklusohutuse parandamise eesmargil alandatakse
magistraaltdnavatel sdidukiirust kiiruseni 40 km/h, T&he tn ja Vabaduse pst (Lai tn —
Kroonuaia tn) 30 km/h.

Tanavatele, kus see vastavalt eelnevale uuringule tuginedes osutub otstarbekaks ja
efektiivseks, rajatakse 0hissdidukite Uhenduskiiruste tdstmiseks Uhistranspordirajad.
Perspektiivsed Uhistranspordiradade asukohad kesklinnapiirkonnas oleksid: Riia tn, Narva
mnt, Turu tn, Vabaduse pst (Riia tn — Uueturu tn) ja Voru tn.

Esmajoones rajatakse jalgrattateed ja -rajad olulisematele sdiduteedele, milleks on Narva mnt,
Vabaduse pst ning Riia, Turu, Vanemuise ja Pepleri tdnavad, kus vajadusel likvideeritakse
parkimine.

Juurdepéésutanavatel labiva liikluse vahendamiseks voetakse kasutusele liiklust rahustavad
meetmed ning alandatakse sdidukiirust vastavalt piirkonnale.

Rahustatud liiklusega ala jaguneb maksimaalse lubatud s6idukiiruse jargi kaheks —
piirkiirusega 30 km/h ja 20km/h. Alal kasutatakse liiklust rahustavaid meetmeid.

Rahustatud liiklusega ala
30 km/h 20 km/h
- Akadeemia tn; - Gilditn;
- KE. vBaeritn; - Jaani tn;
- Kivitn; - Jakobi tn (Lai tn — Ulikooli tn);
- Maéetn; - J.Liivitn;
- Naituse tn (K.E. v Baeri tn — Veski - Kloostri tn;
tn); - Kompanii tn;
- Orutn; - Kudtri tn;
- Pikk (Raatuse tn — Mée tn); - Lutsutn;
- Pungatn; - Magasini tn;
- Roosi tn; - Magistri tn;
- Tiigi tn (W.Struve tn — Pepleri tn); - Mungatn;
- Urvatn; - Ulikooli tn (Vanemuise tn — Munga tn);
- W.Struve tn; - Lossi tn (Ulikooli tn — K. E. von Baeri tn);
- Vallikraavi tn (Lossi th —J. - Vallikraavi tn (Lossi tn — Kini tn);
Kuperjanovi tn) ; - Poetn;
- Vanemuise (Ulikooli tn — Pepleri tn); - Kitsas tn;
- Veskitn;
- Ulikooli (Riia tn — Vanemuise tn).

30 km/h piirkiirust rakendatakse rahustatud liiklusega ténavatel, kus enamik liiklusest on
seotud juurdepéasuga antud tanavale, kuid véhesel mééaral on ka labivat liiklust.

20 km/h piirkiirusega on ala, kus on jagatud tdnavaruum ning tdnav kasutatav eelkdige
duealana ja juurdepédésuks Uiksnes tdnava adres asuvatele hoonetele.
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Vanalinna tdnavavorgu arendamisel on oluline jalakéijate ning jalgratturite lilkumismugavuse
parandamine ning autoliikluse vahendamine. Sel eesmargil ehitatakse vanalinna tédnavad
(Vabaduse puiestee ja Vallikraavi, Jakobi, Laia ténava vahelisel alal) Umber jalakéijate
eelistusega aladeks, kus on 3m laiune sbidutee ja kahel pool kergliiklejate teed. SGidutee on
eraldatud 3-5cm kd&rguste aarekividega. Olemasolevad muna- ja klompkivi sillutised
kesklinnas séilitatakse ja rekonstrueeritakse. Parkimine on jalakéijate eelistusega tdnava &ares
keelatud. Ténavaruumist moodustab enamiku jalgtee.

Vanalinna tanavatest rakendatakse jalakéijate ja jalgratturite eelistust Gildi tn (Ulikooli tn —
Kompanii tn), Kompanii tn (Kiitri tn — Gildi tn), Kitri tn, Ulikooli tn (Vallikraavi tn —
Raekoja plats), Poe tn, Munga tn..

Kaluri tn promenaadi pikendusena rakendatakse Soola tdnavani jalakdijate ja jalgratturite
eelistust. Aleksandri tdnaval luuakse koos vana kaubamaja kvartali arendusega Soola tdnavani
jalakdijate eelistusega tanav.

Jalakéijate ja jalgratturite liikumisv6imaluste parandamiseks ja kesklinna labiva liikluse
vahendamise eesmérgil suletakse Ulikooli tn (Lossi tn — Kiiitri tn) sdidukiliikluseks.

Madnevorra laiendatakse jalakaijate ala Uueturu ja Kitsal tdnaval ning suletakse sdidukite
ligipads Kompanii tanavale (Raekoja plats — Kudtri tn) ja avaturu piirkonda.

Fortuuna piirkonda kavandatud arenduste realiseerimisel muudetakse kvartalisse juurdepaasu
parandamise eesmargil Fortuuna tn kahesuunaliseks.

Uhistranspordiradadel liiklevatele bussidele antakse magistraaltinaval —paiknevatel
foorjuhitavatel ristmikel eelisigus.

Magistraaltdnavatel kasutatakse nii eesbigusega ristmikke, ringristmikke kui fooriga
reguleeritud ristmikke.

Liiklusohutuse ja labilaskvuse seisukohalt l&htuvalt rajatakse foorristmikud: Narva mnt — Kivi
tn, Narva mnt — Roosi tn, Narva mnt — Fortuuna tn, Pikk tn — Raatuse tn, Jakobi tn —
Kroonuaia tn, Ulikooli tn — Vanemuise tn, Pepleri tn — Vanemuise tn ristmikele.
Arendustegevusest sBltuvalt on tulevikus perspektiivne foorristmiku rajamine ka Turu tn —
Lina tn ja Vaike-Turu tn — Sadama tn ristmikule.

Jalakaijate teetletusvdimaluste parandamiseks ja liiklusohutuse téstmiseks ehitakse Jakobi tn
— Lai tn ristmik mber ringristmikuks.

Ristmikel, mille liikluskorraldust ei lahendata foorjuhitavana vdi ringristmikuna, rakendatakse
eesBigusega ristmiku pdhimdtet. Neil ristmikel on kd&rvalsuunal enamasti liiklus piisavalt
vahene, et mugavalt ja vahese ajakuluga peateele pdoére sooritada. Siiski v8ib tekkida tdrkeid.
Kuid need on lihiajalised ega ndua peateel liiklejate voo takistamist.

Rahustatud liiklusega alal kasutatakse samaliigiliste tdnavate ristmikke.
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Uushoonestuse rajamisel vélditakse avaparklate rajamist. V8&imalusel likvideeritakse
suuremad avaparklad ja vahendatakse parkimiskohti ténavatel rajades maa-aluseid ja
hoonesiseseid parklaid.

Parkimine vBimaldatakse ténavatel, kus seda v@imaldab t&navaruumi laius ning parkivad
sBidukid ei takista teisi liiklejaid ega halvenda imbritseva elukeskkonna kvaliteeti.

Téanavadarne parkimine on keelustatud V&ru tn, Vanemuise tn, Pepleri tn (Riia tn —
Vanemuise tn), Lai tn ja Kroonuaia tn, mille arvelt rajatakse tdnava &arde jalgrattateed ja
—rajad.

Jalakaijate-ratturite ohutumaks liiklemiseks tuleb vahendada t&navadérset parkimist ka
vanalinnas. Seetdttu keelatakse parkimine Ulikooli tdnaval (Vallikraavi tn — Raekoja plats ja
Kudtri tn — Gildi tn), Gildi tdnaval, Kidtri tdnaval, Kompanii tdnaval (Raekoja plats — Gildi
tn), Magistri tdnaval ja Poe tdnaval.

Turismibussidel on lubatud ainult peatumine vanalinnas, parkimine on keelatud, v.a K. E. von
Baeri tdnava Lossi tdnava poolses otsas ja Vabaduse pst-I.

Kesklinna parkimisnbudluse véahendamiseks on otstarbekas todtada valja pargi ja konni
stisteem, mille realiseerimiseks rajatakse sobivad parklad Uus tn 63d ja Holmi pargi
territooriumil.  Slsteemi  edukas rakendumine sBltub nii  parklate  asukohast,
parkimistingimustest kui ka liiklejate teadlikkusest. Pargi ja konni parklate rajamine on
eelduseks kesklinna tanavatel parkivate sdidukite parkimiskeelu kehtestamiseks.

Parkimishooned ja muu funktsiooniga kombineeritud avalikud parklad on kavandatud
aadressil: Uus tn 63d, Raatuse kvartalisse (Raatuse tn — P8ik tn — Fortuuna tn — Narva mnt
vahel), Vanemuise tn 15, Soola tn 2 ja Vaike-Turu tn 7.

3.2.3. Kavandatud muudatuste pdhjendus ja seos kesklinna arengustrateegiaga

Ténavavdrgu arendamise eesmérk on parandada liiklussujuvust ning tagada liiklejaile
optimaalne juurdepéés soovitud sihtkohtadele. Liiklussageduse jaotumist saab mdjutada nii
uute teede ja sildade rajamisega kui ka olemasoleva teedevdrgu korrastamisega ning
liikluskorralduslike meetmetega. Samas Tartu linn on arengudokumentides médratlenud
eesmérgina vahenda autoliiklust ja sellest tulenevat mdju ning soodustada autole
alternatiivsete liikumisviiside kasutatavust. Seetdttu on loomulik, et kesklinnas astutakse
samme sBidukiliikluse vahendamise ja selle mGjude leevendamise suunas.

Autole alternatiivsete liikumisvfimaluste loomise - Uhistranspordi ja kergliikluse
eelisarendamise ning pargi ja kdnni sisteemi kdivitamine — esimesteks ja suhteliselt kiiresti
rakendatavateks sammudeks on liikluskorralduse pdhimdtete muutmine, milles omakorda on
olulised tdnavaruumi Umberjagamine arvestades ténava funktsiooni, tksikute liikumisviiside
kasutuse soodustamine vOi piiramine, liikumise piirkiiruste rakendamine ja realiseerimine
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kasutades selleks administratiivseid ja tehnilisi vGimalusi ja muud sellised meetmed,
sealhulgas ka piiranguid mootorsdidukiliiklusele.

Kogu kesklinna alal piirkiiruse alandamise eesmérk on peamiselt seotud vajadusega tOsta
kesklinna piirkonnas kergliiklejate liiklusohutust ning samuti vajadusega véhendada
transpordist tulenevat saastet (mira, valjaheitegaasid, tahked osised). Tartu kesklinna on
koondunud suurel hulgal autoliiklust. Piirkiiruse alandamine aitab vahendada Onnetuste
toimumise tbendosust ja raskusastet. Kiiruse alandamise eesmérgiks on véhendada ka
kesklinna autoga labimise atraktiivsust ja suunata liiklust kesklinnast médda.

Teiseks vBimaluseks on taristu arendamine seal, kus selle arendamisega kaasnevad mdjud ei
ole niivord kriitilised ja mille tulemusena tekivad v@imalused realiseerida Uhtede
liikumisvGimaluste eelistust kesklinnas ja piirata teiste liilkumist seal. Selliste vBimalustena
saab nimetada tana kesklinna l&biva autoliikluse suunamist kesklinnast mooduvatele
suundadele, millele aitavad kaasa ka mitmed uued kavandatud objektid. Samas on oluline, et
paralleelselt nende objektide valmimisega rakendataks koheselt ka muudatusi kesklinnas,
mistdttu kujundataks juba eos uus liikluspilt.

Kesklinna ldplaneeringuga kavandatavad muudatused ristmikel peavad toetama Tartu linna
transpordiplaneerimise Gldist arengueesmarki - Ghistranspordi ja kergliikluse eelisarendamist.
Sellest lahtuvalt on nende funktsioon tagada liikluse sujuv ja ohutu I&ikumine, liitumine ja
hargnemine.

Muudatused on planeeritud nendel ristmikel, mis senisel kujul ohutud ei ole v8i kus esineb
teisi liiklusprobleeme. Kuigi ringristmikud tagavad vorreldes foorristmikega sama
labilaskvuse, eeldab nende rajamine piisava tadnavaruumi olemasolu. Samuti td6tab
ringristmik paremini siis, kui ristmiku harud on vdrdselt koormatud. Seetbttu on enamus
planeeritavaid muudatusi seotud olemasolevate eesdigusega ristmike Umberehitamisega
foorijuhitavateks ristmikeks. Fooriga ristmike eelised ilmnevad vdiksemas ruumivajaduses,
jalakéijatele tagatavas suuremas ohutuses ning liiklusvoogude reguleerimise vBimaluses.

Parkimine mdjutab autokasutuse mugavust ja autoga juurdepadsuvdimalusi sihtkohtadele.
Soodsate parkimistingimuste korral suureneb auto kasutamise tfendosus sihtkohta
suundumisel. Samas vdib parkimisvdimaluste puudumisel vaheneda piirkonna huvipunktide
atraktiivsus ja kilastatavus, mist6ttu kannatab piirkonna ettevétlus.

Parkimise korraldus ja nduded parkimisvBimaluste tagamiseks peavad lahtuma kogu
piirkonna funktsioonidest ja arengueesmérkidest terviklikuna.

Kesklinna dldplaneeringu parkimisvajadus selgub pérast ehitise tapsemate funktsioonide
madratlemist. Erineva funktsiooniga ehitiste parkimisndudlus erineb ja seet6ttu vajab ka eraldi
lahenemist. Uldistades tekib kesklinna tildplaneeringu rakendamisel vajadus ligikaudu 1 400
uue parkimiskoha jarele.

Tanavadarne parkimine vBimaldab tagada autokasutajate optimaalne juurdepéés
huvipunktidele. Parkimise korraldamisel on oluline liiklust rahustav mdju ka tanavaliiklusele
tervikuna. See tdhendab eelkBige seda, et parkivad autod kujutavad endast teatud méaral
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liiklust rahustavat elementi, kuid samas oleneb selline rahustav mdju olulisel mééral ka
parkimise korraldamisest.

Seetdttu tasuks kesklinna tanavatel, kus on vajalik parkimise sdilitamine vOi ajutiste
peatumisvOimaluste tekitamine (nt Gildi tn, Tiigi tn, Pepleri tn) suunata sdidukid
parkimistaskutesse. Uks peamisi asjaolusid, mida peaks ténavaaarse parkimise korraldamisel
silmas pidama on see, et parkimisalast ei kujuneks véikese parkimismahu juures tdiendavat
labivat sBidurada. Seega digem oleks sellised alad flilsiliselt lahendada nii, et sinna autoga
sBitmine oleks vBimatu ja neid alasid kasutataks jalakaijate/jalgratturite jaoks v&i haljastuseks.
Tanavadarse parkimise korraldamisel ei tohiks piki sGiduteed jarjest parkimiseks ette
néhtavate taskute arv Uletada 3-4. Selliste 3-4 auto jaoks ette nahtud parkimistaskud tuleks
teineteisest eraldada fldsiliselt. V&imaluse korral tasuks selliste parkimistaskute
teekattematerjalina kasutada ka tavaliikluse alast erinevate pinnakatet, néiteks parkettkivi
vms. Parkimistasku vdib eraldada labivliikluse sBidurajast ka madala &érekiviga, kuid
soovitavalt peaks see omakorda olema eraldatud &arekiviga ka kdnniteest.
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Joonis 15. Naited tdnavaaarse parkimise korraldamise vdimalustest.

Valtimaks Annelinna suunast kesklinna sditjatel vajadust Uletada joge on soovitav leida pargi
ja konni slsteemi toetav parkla Uue tanava piirkonnas, milleks sobib Uus 63d kinnistu.
Suvisel ajal leiab parkla kasutust ka Anne kanali &arde puhkama saabujate poolt.

Pargi ja kbnni slisteemi arendamiseks ning autode suunamiseks nimetatud parklatesse, peavad
parkimistingimused olema neis parklates soodsamad kui Umbritsevas linnaruumis. Soodsam
ei tdhenda pelgalt rahalist soodsust vaid pigem selle parkimisteenusega kaasnevat
soodustuspaketti (koostdd eraettevdtjatega).
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Liikuvuskavas tdnavavorgu ja liikluskorralduse arendamiseks kavandatud tegevused lahtuvad
tildjoontes kesklinna arengustrateegiast.

Samuti tuleb kesklinna arengustrateegia kohaselt kehtestada vastavad lahendused liikluse
rahustamiseks ja transiitliikluse piiramiseks vanalinnas, mis hdlmavad Vabaduse puiestee,
Vallikraavi, Jakobi ja Laia tdnava vahelist ala. Sellest l&htuvalt on (ldplaneeringuga
kesklinnas kavandatud rahustatud liiklusega ala, kus sBidukiirused ei tleta 30 km/h, osaliselt
20 km/h.

Ulikooli tanaval kavandatavad muudatused on (iheks meetmeks, kuidas vanalinna labivat
liiklust vahendada (sh Ulikooli tdnaval), mida sétestab ka strateegia.

Strateegias on esitatud ka selge n&gemus parkimiskorraldusest kesklinnapiirkonnas, kus
avaparklate asemel tuleb eelistada maa-aluseid ja hoonesiseseid parklaid. Kuigi strateegias on
uute maa-aluste parklatena peetud perspektiivseks Uueturu ja Kaubahoovi platside alust, siis
antud planeeringu perioodi jooksul selle realiseerumist ei saa pidada realistlikuks ning
kéesolev liikuvuskava eeltoodud parklate rajamist ette ei née.

Samuti ei nde liikuvuskava ette, erinevalt kesklinna arengustrateegiast, Vaike-Turu tn
likvideerimist (kuni Sadama tn-i) Emajde kaldapromenaadi ja sellega seotud hoonestuse
rajamiseks, kuna arvestades olulisi arenguplaane Sadama asumis vdivad sellega kaasheda
pikemad liiklusseisakud ning imberkaudsete tdnavate liikluskoormuste oluline kasv.

Kesklinna arengustrateegia ei satesta konkreetselt pargi ja konni ststeemi juurutamiseks
vajalike parkimisalade madratlemist. Samas on see tegevus satestatud Tartu 2030
arengustrateegias ning pikemas perspektiivis loob kesklinnast jalgsikaiguteekonna kaugusel
olevate parkimisalade olemasolu vdimalusi Uksnes kergliiklejatele mdeldud t&navaruumi
laiendamiseks.

Uks radikaalsemaid samme kesklinna liikumisruumi  kujundamisel on kindlasti
Uhistranspordiradade rajamine  magistraaltdnavatele, mida samuti arengustrateegias
konkreetselt sBnastatud ei ole. Kill aga on selgelt sBnastatud, et dhistransport on piirkonna
kattesaadavusel linlastele téhtsaim vahend, samuti tuleb liikluskorraldusega tagada
Uhistranspordi tdrgeteta juurdepdds ja peatumine kesklinnas. Seda aga saab parimal
vBimalikul viisil tagada uhistranspordi eelistamisega liikluses (sh foorristmikel).

3.3.Unistransport
3.3.1. Unistranspordi taristu planeerimispdhimatted

< Peatuste asukohad ja vahekaugused tuleb madrata lahtudes Uhissdidukite keskmisest
intervallist, asustustihedusest ning jalgsikdigukaugusest lahte- ja sihtkohast
peatusesse;

< Lahim 0histranspordipeatus ei tohiks olla elamust kaugemal kui 300m kaugusel, mis
on mdisliku luhikese jalakaigu kaugus (ca 3-5 min);
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< Uhistranspordipeatuste ~ asukohad  peavad  olema  kergliiklejatele  hasti
juurdepadsetavad;

< K®0ik kesklinna peatused peavad vGimalusel olema varustatud ootepaviljonidega.
Ootepaviljoni suuruse maaramisel arvestatakse peatuse reisijakéivet.

< Uhistranspordiradade  planeerimisel lahtuda standardis Linnatanavad toodud
soovitustest;

< Bussipeatus paigutada liikluse suunas peale ristmikku voi Glekdigurada ristmikule
piisavalt lahedal, et mahuksid peatusesse ara samaaegselt saabuvad bussid, kuid
llekaigurada ei jadks liialt kaugele. Kaugus ristmikust voi Ulekdiguradadest séltub
valjumiste hulgast.;

< Umberistumiste lihtsustamiseks tuleb erinevatele liikumissuundadele valida peatuste
asukohad selliselt, et tanavailetus oleks v&him ning ohutult lahendatud.

3.3.2. Unistranspordi arendamiseks kavandatud tegevused

Kesklinna asustustineduse tdusust tulenevat liikumisvajaduste kasvu peab leevendama
autokasutusega konkurentsivdimeline integreeritud linnasisene, linnastupdhine ja regionaalne
Uhistranspordivérgustik.

Uueturu asumi olulisemaks arenduseks on vana kaubamaja kvartali véljaarendamine, mille
osaks on ka laheduses paikneva linnaliinide bussipeatuste hésti toimiv lahendus.

Umberistumisala arendamiseks on vajalik laiendada ootealasid, eelkdige peatuses Kaubamaja,
rajada varjualused ning tagada véiksema ajakuluga tlekéik Riia tdnavast.

Uhistranspordi kattesaadavuse parandamiseks rajatakse tiiendavad uhistranspordipeatused:
Fortuuna ténavale ja Raatuse tanavale (kesklinnast véljuv suund) ning Turu silla otsa ja Aida
peatus (Turu tn-le kesklinna sisenev suund).

Uhistranspordi juurdepadsu ja kasutusmugavuse parandamiseks on oluline ootetingimuste
parandamine ning bussipeatusteni viivate kvaliteetsete kergliiklejate liikumisteede tagamine.

Reisijate mugavuse suurendamiseks on vajalik Turu peatuse olemasolevas kohas peatuseala
laiendamine voi selle vbimaluse puudumisel peatuse asukoha muutmine.

Ootetingimuste parandamiseks ning (histranspordi teenuse kvaliteedi ja atraktiivsuse
tdstmiseks paigaldatakse Kaubamaja, Kloostri, Silmakliiniku (m&lemal pool teed), Pepleri,
Raatuse ja Riiamde peatustesse ootepaviljonid.

Bussipeatuste ootealade suurused viiakse Linnatdnavate standardiga vastavusse Kloostri,
Kroonuaia, Riiamée (linnast valjuv suund) peatustes.

Unhistranspordi kasutust soodustavad tihe liinivork ning kvaliteetne teenus, mida taiendavad
kavandatavad muudatused nii teavitus-, pileti- kui ka prioriteedististeemis. Suurema ooteajaga
ning koormusega ristmikel on vajalik eraldi Uhistranspordiradade rajamine ning
thistranspordi prioriteedististeemi véljatdotamine.
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Uhistranspordi iihenduskiiruste tdstmiseks ja Uhistranspordi atraktiivsuse parandamiseks
rajatakse Uhistranspordirajad olulisematele planeeringualale jadvatele magistraaltdnavatele
Riia tn, Vabaduse pst (Riia tn — Uueturu tn), Turu tn, Narva mnt ja VVoru tn.

Bussidele eelise andmiseks rakendatakse magistraaltdnavatel ristmikel, kus see on
otstarbekas, 0histranspordi prioriteedislisteem, mis tagab bussidele Kkiire ja minimaalsete
ooteaegadega liikumise.

Sadama asumis paiknevale Emajoe Arikeskuse kompleksile antakse v8imalus laieneda Tasku
osas kogu krundi mahus olemasoleva kdrgusega hoonestuseks, mille mahus paikneb ka
maaliinide bussijaam.

Sdilitatakse ja vBimalusel suurendatakse maaliinide bussijaama liinide teenindamise vdimsust
ning ootekohtade arvu.

Maaliinide ja linnaliinide paremaks sidumiseks todtatakse vélja ja realiseeritakse
Ghistranspordi kasutajatele m&eldud viidainfostisteem.

Maaliinibusside luhiajaliseks parkimiseks (maksimaalselt 1,5 tundi) tuleb reserveerida maa-
ala kuni 17 bussile.

3.3.3. Kavandatud muudatuste p6hjendus ja seos kesklinna arengustrateegiaga

Uhistranspordi arendamine on Tartu linna transpordiplaneerimise (ks prioriteetidest.
Uhistranspordisiisteemi arendamise peamine eesméark on, alternatiivina sbiduautole, tagada
kdigile linna elanikele juurdepaas kvaliteetseks igapédevaeluks vajalikele teenustele ja
kohtadele.

Tartu kesklinnale on tagatud hea juurdepads uhistranspordiga. Peatused paiknevad enamikest
kohtadest optimaalse jalgsikdigu teekonna kaugusel ning liinivork katab valdava osa
kesklinna hoonestatud alast.

Ootetingimuste parandamiseks ning (histranspordi teenuse kvaliteedi ja atraktiivsuse
tostmiseks paigaldatakse koikidesse peatustesse ootepaviljonid. Ootepaviljoni suuruse
maéramisel tuleb arvestada peatuse reisijakéivet. Enamikes peatustes on reisijakdive piisav
tavasuurusega ootepaviljoni paigaldamiseks. Suurem reisijate hulk on Kaubamaja peatuses,
mistdttu on vajalik suurema ooteala ning varikatuse paigaldamine. Samuti tuleb tagada
kdikide peatuste ootealade vastavus normatiivile ja reisijakdibele.

Uhistranspordi kittesaadavuse seisukohalt on oluline juurdepéds bussipeatustele. Seega on
oluline kergliiklejate taristu olukord ning nende kavandamine. Enim mdjutab see
vaegliiklejad.

Olemasolevad bussipeatused tagavad hea juurdepédasu kesklinna alale. Samas on kesklinna
arengu ja reisijate heaolu seisukohalt otstarbekas teha olemasolevas olukorras teatavaid
muudatusi.
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Fortuuna tanava peatus on vajalik piirkonna (Fortuuna tn — P3ik tn — Raatuse tn — Narva mnt
vahelisel alal) arendamisel seal to6tavate, elavate ja sealseid teenuseid kasutavate inimeste
Uhistranspordi kéttesaadavuse parandamiseks. Piirkonda on kavandatud mitmed korterelamud,
kaubandus- ja teenindusasutused ning biiroohooned.

Olemasolev Aida peatus paikneb vaid Turu ténava (hel poolel kesklinnast véljuval suunal.
Vastassuunalisel bussiliinil seal peatus puudub, mistéttu piirkonna elanikud saavad kasutada
vaid Rebase, Jde vdi Turu peatuseid, mis jadvad Aida peatusest kaugele. Aida peatuse
rajamine vahendab piirkonna elanike ja kulaliste jalgsikéigu teekonna pikkust.

Olemasolev Raatuse peatus asub Raatuse ténaval kesklinnast véljuval suunal. Samas moéddub
piirkonnast Annelinnast md6da Pikka ja Raatuse tdnavaid kesklinna suunas liikuvad liinid.
Piirkonna elanikud saavad kasutada olemasolevaid peatuseid Pikk ja Atlantis. Rajatav peatus
luhendab liikumisteid.

Turu silla otsa rajatavad bussipeatused tagavad hea (henduse nii avaturu kui ka maaliinide
bussijaamaga. Samuti luhendavad Turu silla lahistel elavate bussireisijate liikumisteekonda,
ning teiste, eelkbige Annelinnaga seotud, bussireisijate ajakulu, kelle jaoks Turu silla
kasutamine liikumisel sihtpunkti oleks otstarbekam.

Turu peatus ei taga praeguses olukorras reisijatele mugavaid peale ja mahaminekutingimusi.
Peatus on ks suurema kaibega peatuseid Tartus, mida kasutab péevas ile 2000 reisija.
Reisijate  mugavuse suurendamiseks on vajalik kas olemasolevas kohas peatuseala
laiendamine vdi selle vimaluse puudumisel peatuse asukoha muutmine.

Umberistumisala arendamiseks on vajalik laiendada ootealasid, eelkdige peatuses Kaubamaja,
rajada varjualused ning tagada vdiksema ajakuluga Ulekdik Riia ténavast. Pikemas
perspektiivis vdib bussireisijate Umberistumise paremaks korraldamiseks kaaluda he
vbimalusena linnaliinide bussiterminali rajamist. Terminali rajamine v8imaldab tuua
bussipeatused (ihte asukohta ning rajada reisijatele mugavamad ootetingimused ja juurdepéasu
bussidele.

Kesklinna arengustrateegia naeb Uheselt ette, et piirkonna kéttesaadavusel linlastele oleks
tdhtsaim vahend (histransport ja seda p&himdtet toetavad mitmed planeeringualal
kavandatavad muudatused: (histranspordi eelistamine nii tdnavaruumi jaotusel kui ka
foorristmikel, ootetingimuste, kattesaadavuse ja UmberistumisvGimaluste parandamine ning
Uhenduskiiruste tdstmine.

Maaliini bussijaamaga seotud k&esolevas liikuvuskavas satestatud arengud tulenevad samuti
otseselt kesklinna arengustrateegiast.
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3.4.Kergliiklus

3.4.1. Kergliiklejate liikumisruumi planeerimispdhimdtted

Jalakdijate taristu:

K3
o<

o

®,

X3

e

tagada eraldatud kénniteede vdi jalgteede ndol juurdepdéds bussipeatustele ning
olulistele tdmbekeskustele;

muuta jalgsikdik kiiremaks véhendades teelletuse ooteaegasid ning rajades
taiendavaid Ulekdigukohtasid ja —radu ning kergliiklussildasid;

jalakdijate eelistusega vanalinna tdnavatel vOib kasutada jagatud tdnavaruumi
pbhimatet, kus jalakdijad liiguvad autoga Uhisel teeosal;

kdnniteede rajamisel ja renoveerimisel tuleb votta arvesse erivajadustega ning
puuetega inimeste vajadusi. Erivajadusega inimeste liikumist aitavad parandada
madaldatud &&rekivi, reljeefsed tdnavapinnad ja mitmed teised meetmed;

Jalakdijate  liiklusohutuse  parandamiseks  kujundatakse  tdnavaruumi ja
teetletusvdimalusi l&htuvalt tdnavate funktsionaalsusest. Arvestades ulekdiguradadel
toimuvate Onnetuste suurt osakaalu, vajab parandamist Ulekdiguradade ohutus.
Ohutuse parandamiseks rajatakse Ulekéiguradadele ohutussaari ning kohtvalgustus.
Tiheda liiklusega p6hi- ja jaotustdnavatel tuleb teeiletus tagada fooriga reguleeritud
Ulekdiguga.

Jalgrattaliikluse taristu:

jalgrattateed ja —rajad peavad tagama kiire ning ohutu liiklemise elamualade ja
kesklinna vahel;

jalgratta- ja jalgteede ristumiskohtade ja jalakéijate sdidutee Uletuskohad peavad olema
korrastatud;

linna tdmbekeskustesse ja huvipunktidesse (lihiskondlikud hooned, teenindusasutused,
koolid, korterelamud jt.) tuleb rajada jalgrattaparklad ning —hoiukohad,;

uute hoonete planeerimisel ja projekteerimisel tuleb ette ndha jalgrataste parkimis- ja
hoiukohad hoone mahus;

jalgrattateede ja —radade ning parklate rajamisel tuleb ldhtuda kehtivas standardis
Linnatdnavad maératletud parameetritest ning nduetest;

jalgrattaliiklus v6ib véiksema liiklusega tanavatel kulgeda autoliiklusega Uhisel
teeosal. VV6imalusel tuleks kergliiklustee siiski tavaliiklusest eraldada;

Uhesuunalistel tdnavatel on lubatud jalgratastega mdlemasuunaline liiklus;
jalgrattaradade puhul paigutada fooriga ristmikele nn “stoppkastid”.

3.4.2. Kergliikluse arendamiseks kavandatud tegevused

Kergliiklusteede v8rgustiku valjaehitamisel lahtutakse koolide paigutusest ning dppejéudude,
Opilaste ja tudengite liikumisvajadustest.
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Laiendatakse jalakdijate késutuses olevat avalikku linnaruumi ja jalakdijatdnavate
vérgustikku.

Pikendatakse Kaluri tdnavat jalakaijate eelistusega tanavana kuni Taskuni. Koos vana
kaubamaja kvartali arendusega ehitatakse Aleksandri tn promenaad kuni Soola tdnavani.

Jalgtanavad on seega kesklinnas Kiiini tn, Raekoja plats, Aleksandri tn (Riia th — Aleksandri
tn 1) ja Kaluri tn (Sadama tn — Zeppelini keskus), Ulikooli tn (Lossi tn — Kiiiitri tn), Kompanii
tn (Raekoja plats — Kiiiitri tn), Riiiitli tn, Kiiiitri tn (Ulikooli tn — Riiiitli tn) osaliselt Uueturu
tn.

Arvestades jalakaijate liikumissuundasid, Uhendatakse Kiini tdnavalt praeguse bussijaama
tmbruse ja Teaduskeskus Ahhaa suunas toimuv liikumine. Samuti luuakse mugavam thendus
Aleksandri tn jalakéijatealaga.

Jalgsikdigu kiiremaks muutmiseks véhendatakse ooteaegu ja antakse jalakéijatele foorides
taiendav aeg, eelisjarjekorras parandatakse Riia tn ja Turu tn Gletusvimalusi.

Voidu silla alused jalakaijate kaigud laiendatakse, muudetakse Emajde kaldapromenaadi
paremaks toimimiseks ning vana ja uue kesklinna uhenduse parandamiseks turvalisemaks ja
esteetilisemaks.

Vabaduse pst sdiduteeosa vahendatakse Uueturu tdnavast kuni Poe t&navani ning lisatakse
Ulekdigurada Poe tn ristmikule.

Toomemée paremaks sidumiseks all-linnaga rekonstrueeritakse N. Pirogovi platsilt trepistik
tahetorni suunas.

Kaarsilla amortiseerumisel rajatakse silla praegusesse asukohta uus kergliiklussild.

Uued kergliiklussillad rajatakse P6&ik tn sihis, mis on mdeldud Ulejoe asumi paremaks
sidumiseks Sadama asumiga ning Kaarsilla ja VVabadussilla vahel, mis on mdeldud Vanalinna
ja Ulejde asumite paremaks sidumiseks.

Jalakaijate teelletusvBimalusi parandatakse mitmel poolt kesklinnas rajades Ulek&guradasid:
Fortuuna tn — PBik tn, J. Kuperjanovi tn — Vallikraavi tn, Kalevi th — Soola tn, Kitsas tn, Lai
tn — Magasini tn, Narva mnt — Mae tn, Raatuse tn — Pik tn, Téhe tn 3 ees, Vabaduse pst — Poe
tn, Vabaduse pst — Gildi tn, Vabaduse pst — Munga tn, Vike-Turu tnh — Sadama tn.

Sadama asumis rekonstrueeritakse taielikult Emaj6e paremkaldal kaldapromenaad ja rajatakse
Voidu sillast Sopruse sillani uus esinduslik kaldakindlustustega kaldapromenaad, mis
arhitektuurselt ja funktsionaalselt oleks sidus rajatava uushoonestusega.

Autoliiklusest eraldatuna on piki Emajdge v8imalik liikuda pea kogu planeeringuala ulatuses.

Emajbe kaldapromenaadide véljaarendamisega ja UhendusvGimaluste paranemisega muutub
joedérne liiklus atraktiivseks, mis aitab hajutada jalakéijaliiklust Riia tn — Turu tn — Vabaduse
pst ristmiku Gmbruses.
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Jalgratturitele luuakse kesklinnas paremad liikumisvGimalused elamupiirkondadesse ja
akadeemilistesse linnakutesse. Esmajoones rajatakse jalgrattateed ja —rajad olulisematele
sOiduteedele, milleks on Narva mnt, Vabaduse pst ning Riia, Turu, Vanemuise ja Pepleri
tanavad, kus vajadusel likvideeritakse parkimiskohtasid.

Ulikooli 8ppehooneid siduvaks keskseks jalgrattaliikluse magistraaliks kujundatakse
Vabadussild, Vabaduse puiestee, Uueturu ténav, Vanemuise t&nav suund, milleks
keelustatakse Vanemuise ténaval parkimine ning rajatakse eraldi jalgrattarajad sdidutee ja
kdnnitee vahele.

Kesklinnast lahtuva tiheda jalgrattateede vérgustiku véljaarendamiseks on jalgrattateed- ja
rajad kavandatud: Lai, Kroonuaia, J. Kuperjanovi, V6ru, Viike-Tahe, Ulikooli (Riia tn —
Vanemuise tn), Vaike-Turu, Sadama, Pikk ja Raatuse tanavale.

Jalgrattateid ja —radasid kavandades l&htutakse ténava funktsioonist ja liikluskoormusest.
Suurema koormusega tdnavatel rajatakse eraldiseisvad jalgratta- ja jalgteed.
Juurdepdésuténavatel toimub jalgrattaliiklus valdavalt autoteega samal teeosal. Jalgrattarajad
on kavandatud t&navatele, kus liikluskoormus on vaiksem ning tdnavaruumi laius véimaldab
rajada jalgrattaraja sOidutee aarde.

Kesklinna rajatakse eri tllpi (avatud, piiratud) turvalisi rattaparklaid avalikus linnaruumis
ning asutuste, ettevotete ja eluhoonete kruntidel (sh hoonesisesed).

3.4.3. Kavandatud muudatuste pdhjendus ja seos kesklinna arengustrateegiaga

Enamik liikumiste lahte- ja sihtkohtadest asuvad jalgsikdiguteekonna kaugusel, mistdttu auto
kasutamine kesklinnasisesel liiklemisel ei ole otstarbekas. Jalakéijatele lisaks liiguvad
kesklinna piirkonnas jalgsi ka uhistranspordikasutajad, kes suunduvad peatusesse VvOi
peatusest sihtkohta ning ka autokasutajad, sest enamasti ei ole vdimalik vdi ei soovita parkida
autot sihtkoha vahetusse ldhedusse. Seega mdjutavad jalgsikaigutingimused pea Kkaiki
kesklinnas liikujaid.

Jalakaijate hulk suureneb antud piirkonnas tden&oliselt veelgi. Sellele aitab kaasa hoonestuse
arendamine Turu ja Véike-Turu ténavate piirkonnas ning Riia tn 2, 2A ja Aleksandri tn 2
kruntide arendamine. Ule Riia ja Turu tanavate liikkumine muutub seega jarjest
intensiivsemaks, mistottu vajab jalakaijate liikumine tapsemat planeerimist. Uheltpoolt on
vaja poorata tahelepanu jalakdijate ooteaegade vahendamisele. Teisalt hajutada jalakéijaid
erinevate marsruutide vahel.

Jalgsikdigu kiiremaks muutmine saab eelkdige toimuda ooteaegade vahendamise néol.
Lihtsamaks ja kiiremaks v6imaluseks on fooriaegade muutmine ning jalakaijatele taiendava
aja andmine. See toob kaasa autokasutajate ooteaegade kasvu ja vahendab autoliikluse
atraktiivsust. Autoliikluse atraktiivsuse vahendamine on Tartu transpordipoliitika (ks
eesmarkidest.
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Oluliseks probleemiks on jalakaijate liikumise hajutamine ja suunamine selleks sobivasse
kohta. Ule Turu silla kesklinna suunas liikujatel oleks otstarbekam ja liihem tee kdndida
modda jOe dart ja Uletada Vabaduse pst. Sellega véheneb tdnavate tletamise vajadus ja seeldbi
ka ooteajad. Selleks on vaja muuta joedérne liikumine atraktiivsemaks ja mugavamaks.

Jalgsikdigu atraktiivsust mdjutab oluliselt ka Gldine liikumiskeskkond. Kesklinna
arengustrateegia naeb ette senisest oluliselt jalakaija- ja jalgratturikesksemat kesklinna ruumi.
Oluliseks linnaruumi osaks saavad linnavaljakud, milleks kujundatakse mber haljasalasid ja
avaparklaid. Jalakdijate véljakud ja platsid rajatakse samuti kesklinna jalakaijate sildade
otstesse. Neist olulisim on Sadama asumis Turu jalakaijate silla otsa rajatav véljak, mis seob
rajatava uushoonestuse jalakéijate jaoks tihtseks tervikuks.

Tartu linna jalgrattaliikluse arendamise eesmérgiks on jalgrattateede ja —radade vdrgustiku
rajamise ja inimeste hoiakute kujundamise kaudu suurendada igapdevast jalgrattakasutust.
Jalgrattaliiklus moodustab kull kdikidest liikumistest véhese osa, kuid on linna asustuse
struktuuri ja liiklejate keskmist reisi pikkust arvestades suure arengupotentsiaaliga.
Jérjepidevalt on kasvamas igapéevane jalgrattakasutus. See tdhendab, et jalgrattateede
rajamisel on vajalik tagada ihendus linna peamiste huvipunktide ja keskuskohtadega.

Jalgrattaliiklus toimub sdiduteedel, jalgrattateedel ja —radadel. Jalgratta- ja jalgteed paiknevad
ka joe d&dres. Jalgratturite ohutuse tagamiseks rajatakse piisava tédnavaruumi olemasolul
juurdepddsutanavatele, kus maksimaalne lubatud sBidukiirus on véhemalt 30 km/h,
jalgrattarajad, mis eraldavad jalgratturid autodest ning samuti jalakaijatest, vahendades seelébi
vBimalikke konflikte ja ohtusid.

Kesklinna arengustrateegia ndeb ette senisest oluliselt jalakdija- ja jalgratturikesksema
kesklinnaruumi. Liikuvuskavas rakendatud l&henemine, kus ulikooli &ppehoonete ning
kdrgkoolide tootajate ja Opilaste paiknemine on kergliiklusteede vdrgustiku planeerimisel
olulisel kohal, on otseselt kesklinna arengustrateegiast lahtuv pdhiméte.

Jalgrattaliikluse suunamiseks Vabadussild — Vabaduse pst — Uueturu tn — Vanemuise tn
suunale néhakse ette muudatusi nii mootorsdidukite liilkumise piiramiseks kui ka tdnavaruumi
eraldamiseks jalgratturitele. Sarnaseid meetmeid on kavas teistelgi planeeringuala ténavatel,
mille tulemusena realiseeritakse strateegias satestatud eesmark — tagada jalgratturitele
paremad liikumisvdimalused nii suundumisel elamupiirkondadesse kui ka akadeemilistesse
linnakutesse. Seejuures on sihtkohtade kéttesaadavuse seisukohalt olulised ka turvalised
hoiuvdimalused.

Strateegia néeb ette ka turvaliste lahenduste leidmise ja liilkumisv8imaluse parandamise uue ja
vana kesklinna vaheliste liikumissuundade edendamisel. Vastavad lahendused tuleb
kavandada juba konkreetsete projektidega. Kuigi strateegia v@imaldab sobiva lahenduse
leidmisel galeriidhendust Uueturu asumis olevate kaubanduskeskustega, siis kéesoleva
liikuvusukava véljatddtamise raames seda otstarbekaks ei peetud ning kesklinna piirkonnas
nahakse koiki ristumisi samatasandilistena.
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Ulejainud jalakaijate turvalisuse tdstmisele ja kergliiklejate liikumisruumi laiendamisele
suunatud tegevuste osas on liikuvuskava kesklinna strateegiaga kooskdlas ning arvestab
taielikult selles satestatud liikumisruumi arendamise p6himatteid.

3.5.Veetransport

3.5.1. Veetranspordi taristu planeerimispdhimdotted

Oluline on sildumisrajatiste projekteerimisel arvestada, et rajatistega tohib tdkestada
kuni 1/3 laevatatava vooluveekogu laiusest

Veekogu osalisel sulgemisel sildumis- vBi sadamarajatistega tuleb arvestada lisaks
digusaktides satestatule ka joe faarvaatrit ja j6e kasutamist erinevate aluste poolt (sh
sOudjate-aerutajatega).

Emajbe kui turismi- ja vaba aja veetmise vBimaluse paremaks ara kasutamiseks on
vajalik rajada nii veesBidukite hoiukohti kui ka randumisrajatisi. Viimased on
mdeldud lihiajalisteks peatusteks V@i siis veeatraktsioonide (sBudepaadi- v0i
huvireisipaatide rent, jdetrammi peatuskohad jms.) teenuse korraldamiseks.
Emajdeddrse tegevuste mitmekesistamiseks vajalike maapealsete kohvikute vm
teenindusasutuste planeerimisel-projekteerimisel on vajalik tagada neile sobiv
juurdepaas nii veelt kui maalt.

3.5.2. Veetranspordi arendamiseks kavandatud tegevused

Avatakse Peipsi-Emajde veetee liiklust teenindav joesadam koos reisijateterminali ning
suuremate joelaevade randumiskohaga. Sadamakaid avatakse promenaadil liiklejatele.

Joesadama juhtivaks funktsiooniks ja&b Tartu reisisadam

Rajatakse jahtide seisukohti, paatide randumissildasid ja paadisadamaid erinevates kohtades
kesklinnas.

Planeeringualal olemasolevatest ja perspektiivsetest sildumisrajatiste alast mujale ja&vates
aladel ei ole sildumisrajatiste rajamine lubatud.
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| Olemasolev sildumisrajatis

B Perspextiivne sildumisrajatis

'\

Joonis 16. Planeeringualal olemasolevad ja perspektiivsed sildumisrajatiste asukohad.

Emaj6e paremaks sidumiseks linnaga tuleb tagada kergliiklejate juurdepads kallasrajale,
mistdttu rajatakse Sadama asumi piires V&idu sillast SGpruse sillani esinduslik Emaj6e
kaldapromenaad koos kaldakindlustusega.

3.5.3. Kavandatud muudatuste pdhjendus ja seos kesklinna arengustrateegiaga

Sildumisrajatiste ehitamise olulisust ei saa vaadelda tksnes Tartu linna keskselt, sest see on
osake terviklikust Emaj6el laevatamisvdimaluste tagamise lahendusest.

Emajoele rajatav infrastruktuur loob tingimused turismi elavnemiseks ning puhkevdimaluste
laienemiseks Tartu linnas ning teistes Emajfega seotud omavalitsustes. Joeliikluse
taaskéivitumine ja huvireiside elavnemine muudab kattesaadavaks/kilastatavaks piirkonna
vaatamisvaarsused, mis loob piirkonnas eeldused tdiendavate tookohtade ja ettevdtete
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tekkeks, elukeskkonna vaartustamiseks ning soodustab investeeringuid piirkonda®™. Seega
vBib sildumisrajatiste rajamist pidada sotsiaalmajanduslikult tasuvaks.

Muuhulgas toetavad uued sildumisvdimalused kava arendada linnakeskuses valikohvikute sh
restoranlaevade tegutsemise tingimusi Emajdel.

Randumisv@imaluste loomisega peab kaasnema ka kaldadérse taristu areng. Vastavalt
kesklinna arengustrateegiale kujundatakse linna keskseks jéevéljakuks Kaarsilla ja VV6idu silla
vaheline ala. Uhe vdimalusena muudetakse selleks olemasolev kdrge kaldapealne vasakkaldal
trepistikuks, mis toimib ka kui tribliin Emaj@el toimuvate Urituste ja stindmuste jalgimiseks.
Koos promenaadide rekonstrueerimisega ehitatakse Emajde kaldaaladel vélja ka tehniline
taristu Grituste labiviimseks ja toitlustusasutuste tegutsemiseks.

Kéesolevas liikuvuskavas veetranspordi arendamiseks satestatud tegevused on kooskdlas
kesklinna arengustrateegiaga, tdpsustatud on vaid konkreetsed sildumisrajatiste asukohad.

2 Emajée sildumisrajatiste keti teostavus-tasuvusanaliiiis, Apik Partner OU 2006
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3.6.Kokkuvote

Tabel 3. Kesklinna planeeringualal liikumisruumi arendamiseks kavandatud tegevused.

Planeeritud tegevus | Etapp 11 Etapp 111 Etapp
Tanavavork ja liikluskorraldus
Ropka silla ja sadamaraudtee koridori tdnava rajamine X
Téhtvere silla rajamine X
Vaidu silla rekonstrueerimine X
Maksimaalselt lubatud sGidukiiruste muutmine planeeringuala magistraaltédnavatel X
Maksimaalselt lubatud sGidukiiruste muutmine planeeringuala juurdepaésutanavatel X
Rahustatud liiklusega ala kehtestamine Vanalinna asumis X
Tartu linnas Ghistranspordiradade mdju ja perspektiivsete asukohtade uuringu labiviimine X
Unhistranspordiradade rajamine (perspektiivne):
Narva mnt X
Riiatn X
Vabaduse pst (Riia-Turu ristmik-Uueturu tn) X
Turu tn X
Voidu sild X
Voru tn X
Fortuuna tn muutmine kahesuunaliseks X
Uhistranspordi prioriteedisiisteemi rakendamine magistraaltanavate fooriga ristmikel X
Ristmike (imberehitamine fooriga reguleeritud ristmikeks:
Narva mnt — Fortuuna tn X
Narva mnt-Kivi tn | x
Narva mnt-Roosi tn | x
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Pikk tn-Raatuse tn

Jakobi tn-Kroonuaia tn

Ulikooli tn-Vanemuise tn

Pepleri tn-Vanemuise tn

Véike-Turu-Sadama tn

Turu tn-Lina tn

vajadus sdltub arenduse kiirusest,
modelleerimise jaoks tinglikult 2. etapis

Jakobi tn-Lai tn ristmiku Gmberehitamine ringristmikuks

Pargi&Konni stisteemi rakendamine

Parkimismajade rajamine:

Raatuse kvartalisse

Viike-Turu tn 7

Narva mnt 10

Vanemuise tn 15

Uus tn 63d

Soolatn 2

Téanavaddrse parkimise keelustamine

Lai tn

Kroonuaia tn

Vanemuise tn

Pepleri tn (Riia tn-Vanemuise tn)

Ulikooli tn (Vallikraavi tn-Raekoja plats ja Kiiiitri tn-Gildi tn)

Kaluri tn (Soola tn-Sadama tn)

Poe tn

Kudtri tn

Voru tn

Gildi tn

X[ X | X|X
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Kompanii tn (Raekoja plats-Gildi tn) ‘ X
Uhistransport
Pargi&Soida slisteemi rakendamine X
Peatuste ootealade laiendamine:
Kloostri | x
Kroonuaia | x
Riiamae | x
Kaubamaja peatuse ootetingimuste parandamine X
Ootepaviljonide paigaldamine peatustesse:
Kaubamaja | x
Kloostri | x
Silmakliiniku | x
Pepleri | x
Raatuse | x
Riiamée | x
Unhistranspordiuuring bussiterminali vajalikkuse, asukoha ning sobivaima liinivorgu méaaratlemiseks X

Bussiterminali rajamine Uueturu asumisse

Linnaliinide liinivrgu ja sGiduplaanide muutmine

vajadus sBltub uuringu tulemustest, voib
realiseeruda 3. etapis

Uhistranspordi peatuste rajamine:
Turu silla peatus X
Fortuuna tn X
Raatuse tn | x
Aida peatus | x
Turu peatuse rekonstrueerimine voi asukoha muutmine X
Emajoe Arikeskuse kompleksi arenduste raames maaliini bussijaama uuenemine X
Uhistranspordi kasutajatele maeldud viidainfostisteemi loomine maaliinide ja linnaliinide sidumiseks X
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Kergliiklus

Jalgrattateede- ja radade rajamine:

Narva mnt

Vabaduse pst

Riia tn

Vanemuise tn

Pepleri tn

Lai tn

Kroonuaia tn

Jakobi tn (planeeringuala piir- Lai tn)

J. Kuperjanovi tn

Voru tn

Véike-Tahe tn

Ulikooli tn (Riia tn-Vanemuise tn)

Viike-Turu tn

Sadama tn

Raatuse tn

XX | X|X

Turu tn

Pikk tn

Kergliiklussildade rajamine:

Pdik tn sihis

Vabadussilla ja Kaarsilla vahel

Kaarsilla asendamine uuega

N. Pirogovi platsilt trepistiku rekonstrueerimine tahetorni suunas.

Jalakaijaid eelistavate foorireZiimide kehtestamine

Kiini tn parem ihendamine maaliini bussijaama tmbruse ja Teaduskeskus Ahhaa suunas

Kilni tanavalt mugavama henduse rajamine Aleksandri tdnavaga
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Jalakdijate ala laiendamine:

Uueturu tn

turu piirkond

Ulikooli tn (Lossi tn-Kdiitri tn)

Kompanii tn (Raekoja plats-Kdtri tn)

Kitsas tn

XX | X | XX

Jalakaijate eelistuse kehtestamine:

Aleksandri tn (Riia tn- Soola tn)

x

Ulikooli tn (Vallikraavi tn-Raekoja plats ja Lossi tn-Kiitri tn)

Kudtri tn

Gildi tn (Ulikooli tn-Kompanii tn)

Kompanii tn (Kddtri tn- Gildi tn)

Kaluri tn (Turu tn- Sadama tn)

Poe tn

Ulekaiguradade lisamine:

Fortuuna tn-Pdik tn

J. Kuperjanovi tn-Vallikraavi tn

Kalevi tn-Soola tn

Kitsas tn

Lai tn-Magasini tn

Narva mnt-Mée tn

Raatuse tn-Pdik tn

Tahe tn 3 ees

Vabaduse pst-Poe tn

Vabaduse pst-Gildi tn

Vabaduse pst-Munga tn

Vaike-Turu tn-Sadama tn

XXX IX [ X [ X|X]|X|X|[X|[X]|X
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Vabaduse pst sdidutee osa laiuse véhendamine (Uueturu tn - Poe tn)

Liikluskorralduse muutmine Ghesuunalistel tdnavatel kahesuunalise jalgrattaliikluse lubamiseks

Turvaliste rattaparklate rajamine avalikus linnaruumis ning asutuste, ettevGtete ja eluhoonete kruntidel

Veetransport

Vaidu sillast SGpruse sillani kaldapromenaadi rajamine koos kaldakindlustusega

Tartu joesadama arendamine

Reisijaterminali rajamine Sadama asumisse

Peipsi-Emajoe veeliikluse kdivitumine

Jahtide seisukohtade, paatide randumissildade ja paadisadamate rajamine
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3.7.Uldplaneeringu muutmise vajadus
Pika tdnava pikendus

Tartu linna tldplaneeringus on antud vdimalus Pikk tdnavat pikendada kuni Narva maanteeni.
Uldplaneeringuga nahakse ette, et kui tekkib vajadus Pikk tn rajamiseks (Tartu linna
magistraaltdnavate vodrgustiku toimimiseks), tuleb avalikku huvi ja v8imalikke vastuolude
valjaselgitamiseks koostada detailplaneering.

Hetkel on Pikk tanav avatud siduautode liikluseks kuni Mae tanavani. Sealt edasi saab veel
liilkuda kuni Narva mnt 89 korruselamu (Uhiselamu) taha - seal on piirdepostid, mis lubavad
edasi liikuda ainult jalgsi.

Tartu linna liiklusskeemi tapsustamine vahepealsetel aastatel on muutnud kisitavaks Pikk tn
labimurde rajamise vajalikkuse. Kujunenud on selge visioon Tartu linnas sisemise ringtee
(Tuglase tn — Vaksali tn — sadamaraudtee — Ropka tee — Kalda tee — Sdpruse pst — Jaama tn —
Puiestee tn — Tahtvere sild) ja valimise ringtee (I&&nepoolne Uimbersdit - idapoolne ringtee —
pbhjapoolne ringtee) arendamisest. Liikluse juhtimiseks kesklinnast vélja tuleb parandada
nende ringide omavahelist seotust ja suunata linnast valjuvat liiklust rohkem valisele ringile.
Eelkdige on oluline Emajbe vasakkaldal siduda need ringid Raatuse tn, Sdpruse pst, Jaama tn
ja Lammi teede abil. Sellise sfidukite suunamise jéarel puudub vajadus suhteliselt kesklinna
lahedale rajada magistraaltdnavat.

Pikk tn labimurde suuremaks probleemiks on asjaolu, et see ei teeniks tdnavale
varempustitatud eesmarki suunata liiklus Annelinnast pdhjapoolsete maanteede suunas.
Meltsiveski veehaarde kaitsenduetest lahtuvalt ei ole vdimalik muuta Ujula tdnava
konfiguratsiooni, mille tbttu ei saaks Pikk tn pikenduselt sdita otsesuunas Ujula tn piirkonda.
Seega peamiseks sdidukite liikumise suunaks Pika tdnava pikenduselt kujuneks Vabadussild,
millega liiklus suunataks (tagasi) kesklinna. Seda ei saa aga pidada otstarbekaks, kuna linna
arengudokumendid sh Gldplaneering satestavad Uheselt vajaduse liikluse suunamiseks
kesklinnast véljapoole.

Teostatud tdnavavdrgu analliiis (modelleerimised) ja uuringud (Tartu, Pikk tdnava trassivaliku
eksperthinnang, Stratum 2003) ei prognoosi tdnaval suuremahulist labivat liiklust ja piirkonna
teiste tanavate ning s6lmede liikluskoormuse vahenemist. 2003.a. teostatud modelleerimisel,
kus ajaliseks perspektiiviks valiti aasta 2020 ning arvestati Pika tdnava pikendusega koos
Vabaduse autosillaga ning rekonstrueeritud liikluss6lmega Narva mnt — Ujula tn — Pikk tn,
jouti jareldusele, et liiklus jaguneb paralleelsete samasuunaliste tdnavate vahel (Puiestee tn ja
Jaama tn). Samale jareldusele jouti ka 2013. aastal kaasajastatud andmetega teostatud
liiklusmodelleerimise tulemusena. Uhelt poolt on liikluse hajutamine kolmele sarnasele
marsruudile hea, teisalt ei teki Uheselt mdistetavat linna peateede vGrku (ehk kolm paralleelset
jaotustdnavat vdi 1 pbhitdnav — Puiestee tn ja jaotustdnavad). Lahtudes Tartu linna
liiklusskeemi arendamise visioonist, on aga otstarbekas liiklus suunata sisemisele ringteele
ehk Puiestee tdnavale.
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Oluliseks probleemkohaks on ka Pika tdnava t&navakoridori ruumivajadus. Pikenduse
rajamine, olenemata sellest, kas tegemist on korvalteega (soovituslik liiklussagedus alla 100
auto/tunnis) vdi jaotustdnavana (soovituslik liiklussagedus 300 - 800 autot/tunnis) eeldab
maade vO0randamist. Magistraaltdnava rajamine seab plaanilahendusele ja tdnava maa-alale
omad nBudmised. Samas on Pikk tn labimurde idee kujunemise jargsel perioodil Eestis (sh
Tartu linnas) toimunud pOhimdttelised muutused linnaplaneerimises, kus autokesksest
lahenemisest on Uha enam loobutud ja prioriteetseks on seatud meeldiva liikluskeskkonna
loomine véhemkaitstud liiklejate seisukohast lahtuvalt. Seda mdtteviisi ei toeta aga kindlasti
kesklinnas magistraaltdnava planeerimine I&bi linnaosa, eriti olukorras, kus s@idukitele on
juba loodud alternatiivsed liikumisvdimalused. Lisaks tuleb arvestada, et kaasnev kruntide
vddrandamine ja tdiendavate meetmete rakendamine muudab pikenduse rajamise kalliks.

Anallisitud on ka liikluss6lme Narva mnt — Ujula tn — Vene tn — Pikk tn projekteerimise
vBimalusi. Pika tdnava ristumisnurk Narva maanteega jaab teravaks (umbes 50°) ning Pikk
tdnava labimurre ei sattuks kohakuti teiselt poolt Narva maanteed tuleva Ujula tdnava
koridoriga. Vastavalt Eesti Standardi EVS 843:2003 (Linnatdnavad) nduetele ei ole v8imalik
Pikk tdnava l&bimurret jaotustdnavana projekteerida oma ajaloolisele kohale. Jaotustadnava
projektkiirus vastavalt projekteerimise lahtetasemele “hea” on 70km/h. Sellest tulenevalt
peavad plaanikdveriku raadiused olema isegi suuri viraaZikaldeid (5%) kasutades mitte
vaiksemad kui 300 meetrit. Selliste raadiuste kasutamine on aga Pikk — Narva ja Pikk — Roosi
ristmike piirkonnas vbimatu.

Eeltoodud argumente silmas pidades: visioon Tartu ringteede arendamisest, Meltsiveski
veehaarde kaitsenBuetest tulenevad piirangud, pikenduse rajamisega kaasnev vahene
liiklusmdju, muutunud planeerimisparadigma, ruumivajadus ning sellest I&htuv teedeehituse
suur kulu ja Narva mnt — Ujula tn — Vene tn — Pikk tn ristmiku projekteerimisega seotud
kisimused, ei ole Pikk tdnava pikenduse rajamine otstarbekas.
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4. LIIKLUSMODELLEERIMINE

Kesklinna kui linnakeskuse toimimiseks mittevajaliku liikluskoormuse vahendamise
eelduseks on Tartu ringtee véljaehitamine koos Emajége Uletavate sildadega, samuti
linnasisese vaikese ringtee rajamine Vaksali tdnava pikendusel sadamaraudtee koridoris,
kaugemas tulevikus koos Ropka sillaga.

Kavandatud asustuse muutuse ja liikluskorralduse ning tdnavavérgu arengu liiklusmdju
hindamiseks viidi labi liikluse modelleerimine. Modelleerimise kaigus koostati mdju hinnang
kolme erineva arenguetapi kohta ning vorreldi tulemusi baasstsenaariumiga. Tinglikult jaotati
asustuse areng kolmeks, kus igal etapil rajatakse ligikaudu kolmandik kogu kavandatud
kesklinna uushoonestusest ning prognoositakse sellest tulenevad liikumisvajaduse ja —viiside
muutust. Igal etapil on kavandatud liiklusruumi muudatused, mis on kirjeldatud tabelis 3.
Vordluse baasversiooniks ehk stsenaariumiks 0 on versioon, kus elanike ja huvipunktide
paigutus linnas ja&b vorreldes praeguse olukorraga ligildhedaseks. Sisuliselt toimub praeguse
arengu jatkumine.

Olemasoleva olukorra jatkudes on 2030. aastal summaarne l&bis6it Tartu linnas Ohtusel
tipptunnil 138 093 kilomeetrit. Kesklinna asustuse suurenemine vahendab liikumisvajadust
ning vaiksemad vahemaad suurendavad jalgsi ja jalgratastega liikumist. Sellest tulenevalt
vaheneb 1. etapi (vt Lisa 5. Tartu Kesklinna UP 1 etapp liiklussagedused) valmimisel
mootorsdidukite summaarne labis6it ja ajakulu. 1. etapi rakendamisel on summaarne
prognoositav 1&bisbit 134 923 kilomeetrit. Vahenenud labisdit toob kaasa ka summaarse
ajakulu véhenemise ning sellest tulenevalt paraneb Ghenduskiirus.

VO I. Etapp | Il. Etapp | Ill. Etapp
Summaarne labisdit [km] 138093 | 134923 | 121385 | 120773
Summaarne ajakulu [tundi] 10262 9816 6721 6296

2. etapi (vt Lisa 6. Tartu Kesklinna UP 2 etapp liiklussagedused) rakendamisel on suuremaks
mdjutajaks Uhistranspordiradade rajamine, mille tulemusena véheneb kesklinna piirkonna
autokasutus ligikaudu 15%. Kesklinna transiitliikluse vahenemisele aitab kaasa ka
sadamaraudteekoridori tdnava ehitamine ja Ropka silla rajamine. Sellest tulenevalt véheneb
mootorsdidukite summaarne 1abis6it ja ka ajakulu. Autokasutuse vahenemine toob kaasa
Uhenduskiiruse kasvu vBrreldes baasstsenaariumiga 19,4%.

Uhistranspordiradade rajamisega vaheneb liikluskoormus enamasti magistraaltinavatel kuid
ka enamikel juurdepédasutédnavatel. Liikluskoormus kasvab mitmetel magistraalidega
paralleelsetel juurdepadsutédnavatel, mida kasutatakse senisest enam. Liikluskoormuse kasv on
suurem Kroonuaia, Vaksali, Vanemuise ja Pikal tanaval. Kasvu eelduseks on liiklusmudeli
koostamisel tanavaruumi ja selle labilaskev@imaluse sailimine olemasoleval tasemel (va
tegevuskavas kavandatud muudatuste osas). Uhistranspordiradade rajamisel on vajalik
pOorata tdhelepanu eelnevalt mainitud juurdepéaésutanavate liikluskorralduse ja tdnavaruumi
parameetrite kaasajastamisele, et vdhendada nende t&navate atraktiivsust ja véhendada
liiklusprobleemide tekkevdimalusi.
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Liikluskoormuse muutus

—f a5y (e 50%

Kasv 25% - 50%
Kasv 10% - 25%
Kasv kuni 10%
Vahenemine kuni 10%
Vahenemine 10% - 25%
Vahenemine 25% - 50%
Vahenemine tle 50%

Pisib samal tasemel

\
\

Joonis 17. Liikluskoormuse muutus 2. etapil vdrreldes 1. etapiga

3. etapp (vt Lisa 7. Tartu Kesklinna UP 3 etapp liiklussagedused) toob kaasa summaarse
labisdidu ja ajakulu vahese kasvu vorreldes teise etapiga. Labisdit kasvab ligikaudu 0,7%.
Eelkdige aitab sellele kaasa asustuse muutus. Vaatamata labisdidu kasvule véheneb Tahtvere
silla rajamisega summaarne ajakulu ning paraneb Ghenduskiirus. Samas on need muudatused
véikesed ja mdju véhene.

Kesklinna piirkonnas toimub valdavalt liikluskoormuse kuni 10% kasv. Enamasti jab
liikluskoormus pea samale tasemele vdrreldes 2. etapiga. Kuigi teistest enam joonistub valja
Lossi tanava liikluskoormuse kasv, siis tegelikkuses jadb tanava liikluskoormus siiski
vdikeseks. Liikluskoormuse kasv on kiirem ka Pikal tdnaval. Kuid seda mdjutab peamiselt
selle piirkonna atraktiivsuse kasv, mis on seotud asustuse muutusega.

Vaatamata 3. etapil prognoositava liikluskoormuse kasvuga jadb summaarne labis6it ja
ajakulu véiksemaks vorreldes stsenaariumiga 0, kus elanike ja huvipunktide paigutus linnas
jadb  vorreldes praeguse olukorraga ligilahedaseks, kuid muutuvad inimeste
liilkumisharjumused.
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W AL Liikluskoormuse muutus

—f a5y (e 50%

Joonis 18. Liikluskoormuse muutus 3. etapil vdrreldes 2. etapiga

Liikluskoormuse muutus avaldab mdju ristmike ooteaegadele.

Kasv 25% - 50%

Kasv 10% - 25%
Kasv kuni 10%

Vahenemine
Vahenemine
Vahenemine
Vahenemine

2. etapil

kuni 10%
10% - 25%
25% - 50%
ule 50%

Pisib samal tasemel

rajatavad

thistranspordirajad majutavad elanike liikumisharjumusi. Vahenenud autokasutus toob kaasa
summaarse ooteaja vdhenemise ligikaudu 30%. Sealhulgas vaheneb summaarne ooteaeg
kesklinnas. 3. etapil vdheneb summaarne ooteaeg vorreldes 2. etapiga seoses Tahtvere silla
rajamisega ja kesklinnast moodasbiduvdimaluste paranemisega. Samas toob kesklinna

liikluskoormuse kasv kaasa kesklinnas ooteaegade suurenemise.

Tabel 5. Modelleerimistulemused (summaarne ooteaeg)

1. Etapp (2. Etapp |3. Etapp
Kdikide ooteaegade summa ristmikel [minutit] 369829,90(259222,20|257929,20
Kdikide ooteaegade summa ristmikel planeeringualal [minutit]|152356,80/129823,10/137986,10

Keskmine ooteaeg Uhe sBiduki kohta Ghe ristmiku labimisel on 1. etapi rakendumisel 36
sekundit. Planeeringualal kujuneb ooteaeg pea kolm korda pikemaks. Uhistranspordiradade
rajamine toob paratamatult kaasa ooteaegade mdningase kasvu sOiduki kohta. Samas ei

kujune kasv véga suureks.
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Tabel 6. Ooteaeg sbiduki kohta

1. Etapp | 2. Etapp | 3. Etapp

Ooteaeg Uhe sdiduki kohta Tartus 0:00:36 | 0:00:29 | 0:00:28

Ooteaeg Uhe sBiduki kohta planeeringualal| 0:01:31 | 0:01:33 | 0:01:37

4.1.Vabaduse pst sulgemine

Vabaduse pst sulgemine toob kaasa korvalasuvate tanavate liikluskoormuse suurenemise (vt
Lisa 8. Tartu Kesklinna UP 4a etapp liiklussagedused). Tanava sulgemine suurendab Tartu
linnas &htusel tipptunnil summaarset labisditu 0,7% ja ajakulu 0,9%. Eelkdige mdjutab
Vabaduse pst kesklinna suunas toimuvat liiklust. Kd&ige enam mdjutab Vabaduse pst
sulgemine Pika tdnava liikluskoormust, mis kasvab pea poole vérra. Ligikaudu 34,6% kasvab
Narva mnt liikluskoormus ja 16% Vaksali tdnava liikluskoormus.

P8

Liikluskoormuse muutus

7 P —asy (le 50%
| £ —Rasv 25% - 50%
/ \ Kasv 10% - 25%
/ \ . Kasv kuni 10%
~m \ Vahenemine kuni 10%
\ VWahenemine 10% - 25%
Véahenemine 25% - 50%
Aahenemine dle 50%
Pusib samal tasemel

Joonis 19. Liikluskoormuse muutus Vabaduse pst sulgemisel
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4.2 Vanemuise tanava sulgemine (18igus Pepleri tn — Akadeemia tn)

Vanemuise tanava sulgemine liiklusele Pepleri tn ja Akadeemia tn I8igus summaarsele
labisdidule m&ju ei avalda (vt Lisa 9. Tartu Kesklinna UP 4b etapp liiklussagedused)..
Labisoit kasvab ligikaudu 0,07%. Positiivhe mdju on selgelt tunnetatav Vanemuise ténaval.
Vanemuise ténava liikluskoormus vaheneb selle tulemusena enam kui poole vérra. Samas
tdnavaga paralleelsel Tiigi ténaval on oodata pea samavéaérset liikluskoormuse kasvu.
Mdningane kasv on prognoositav ka Pepleri tanaval. Ulejaanud tanavatele avaldab Vanemuise
tanava l&bisbidu katkestamine véhe mdju.

Liikluskoormuse muutus

b, N / /
/

N

\ —asv Ule 50%
/ m—Wasv 25% - 50%
Kasv 10% - 25%
/ Kasv kuni 10%
Vahenemine kuni 10%
Vahenemine 10% - 25%
Wahenemine 25% - 50%
Aahenemine dle 50%

\/‘ \ Pusib samal tasemel
N

\
Joonis 20. Liikluskoormuse muutus Vanemuise tdnava sulgemisel (I6igus Pepleri tn — Akadeemia tn)
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4.3.Sadama asum

Sadama ala arendamine on kesklinna piirkonna arengus olulise tahtsusega. Piirkonnana
vaadeldakse EmajBe, Turu tdnava ja Narva mnt vahelist ala. Sadama asumisse on kavandatud
kesklinna piirkonnas mahuliselt suurim areng. Arengustrateegia kohaselt tdhendab see
linnaruumi arengus hoonestuse mahtude Uhtlustumist ja kesklinna funktsioonide laiendamist
Uhtlasemalt kogu planeeringuala territooriumile.

Sadama ala

Joonis 21. Sadama ala

Kasvus on mahuliselt olulisim koht vaba aja asutustel ning biroo- ja haldushoonetel.
Vordluses praeguse olukorraga suureneb mitmekordseks ka eluruumide ning teenindus- ja
toitlustusasutuste kasutuses olevate hoonete kasulik pind. Sadama alale kavandatakse uus
hoonestust suletud brutopinnaga kokku 214 516 m?.
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Kehtestatud detailplaneeringutega ja kesklinna iildplaneeringuga
lisanduvate hoonete suletud brutopind

Joonis 22. Kehtestatud detailplaneeringutega ja kesklinna tldplaneeringuga
lisanduvate hoonete suletud brutopind (kokku, m?)

Piirkonna areng avaldab mdju kesklinna liikumistele ja liiklusele. Kavandatud hoonestuse
funktsioonid ja mahud erinevad. Samuti on erinevate funktsioonidega hoonetel mdju liiklusele
erinev. Elamuruumid vajavad vdrreldes aripindadega v@i Uhiskondlike hoonetega rohkem
parkimiskohti. Elanike liikumine toimub valdavalt hommikusel tipptunnil piirkonnast vélja ja
ohtul tagasi. Samas éri- ja Uhiskondlikke hooneid kiilastatakse pigem péevasel perioodil ning
ndudlus parkimiskohtade jarele on vorreldes eluruumidega véiksem. Vabaaja teenuseid
tarbitakse pigem todvalisel perioodil ning enamasti dhtuti.

Hoonestuse pind ja funktsionaalsus méjutab liikumiste mahtu ja liiklust. Sellest tulenevalt ka
parkimisndudlust. Sadama alal on ligikaudu 1 278 parkimiskohta. Ligikaudu sel pdhjusel, et
k8ik parkimiskohad ei ole téhistatud ja sellisel juhul on parkimiskohtade arvu mé&aramisel
arvestatud arvutuslikku parkimiskoha suurust ning piirkonnas parkivate sdidukite hulka.
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Olemasolevad parkimiskohad |

Joonis 23. Olemasolevad parkimiskohad

Uute hoonete rajamisel tekib vajadus rajada tdiendavalt parkimiskohti. Lisanduvate
parkimiskohtade arvu méaaramisel on kehtestatud detailplaneeringute puhul I[&htutud
detailplaneeringuga kavandatud parkimiskohtade arvust. Kesklinna dldplaneeringuga
kavandatud uushoonestuse puhul on parkimiskohtade arvu méaramisel I&htutud hoonestuse
suletud brutopinnast ja funktsioonidest. Aluseks on seejuures vfetud standardis EVS
843:2003 Linnatdnavad satestatud parkimisnormatiivi maksimaalne véartus. Sellest suuremat
vadrtust ei ole lubatud kasutada. Funktsioonidest tulenevalt on parkimisnormatiivina
kasutatud jargnevaid maarasid (parkimiskoht/brutopinna m?):

- eluruumid 1/60;

- biroo- ja haldushooned 1/140;

- kaubandus-teenindus 1/120

- majutusteenused 1/400;

- vaba aja teenused 1/100;

- meditsiini- ja sotsiaalteenused 1/300;

- haridus ja teadus 1/400

- Uhiselamud 1/400.

Kehtestatud detailplaneeringutega ja kesklinna Gldplaneeringuga kavandatud hoonete
tdismahus véljaehitamisel ning parkimisnormatiivi rakendamisel tdis mahus lisandub kogu
alale 1 575 parkimiskohta.
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Lisanduvad parkimiskohad |

Joonis 24. Kehtestatud detailplaneeringutega ja kesklinna tildplaneeringuga
kavandatud hoonete rajamisega lisanduvad parkimiskohad

Arvestades olemasolevat parkimist ning detailplaneeringute ja kesklinna tldplaneeringuga

kavandatud hoonestuse muutust on Sadama alal maksimaalselt parkimiskohti 2 849
sOidukile. Sellest maarast rohkem parkimiskohti piirkonda kavandada ei ole lubatud.
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Maksimaalne parkimiskohtade arv piirkonnas

Joonis 25. Maksimaalne parkimiskohtade arv piirkonnas

Sadama asumi uute planeeringute rakendamine toob tGendoliselt kaasa tdiendava
liilkumisndudluse, sealhulgas ka autoliikluse. Selle maht on seotud planeeringute sisuga, aga
ka rajatavate parkimiskohtade arvuga. Liikluse m&ju hindamiseks Sadama asumis arvestati
3.etapi rakendumisega. Liikluse modelleerimisel lahtuti praegusest liikluskorraldusest.

Eelkdige on tdheldatav liikluskoormuse mérgatav suurenemine Soola ja Sadama ténavatel,

kus liikluskoormus kasvab vorreldes tdnasega ule kahe korra. Kasv on prognoositav ka Turu
tanaval.
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Tabel 7. Tanavalbikude liikluskoormus Shtusel ti
leate =
=

- 5%6

-3
Ristmike koormusandmed

Ristmiku kriitilise suuna l3bilaskvuse tase Z>1.10
L J Ristmiku kriitilise suuna labilaskvuse tase Z=1.0-1.1
®  Ristmiku kriitilise suuna labilaskvuse tase 2=0.9-1.0
Ristmiku kriitilise suuna labilaskvuse tase 2=0.7-0.9
] Ristmiku kriitilise suuna labilaskvuse tase Z=0.5-0.7
Ristmiku kriitilise suuna labilaskvuse tase Z<0.5

Joonis 26. Liikluskoormused ja ristmike labilaskvustasemed &htusel tipptunnil 2013.a. ja 2030.a.
Uldplaneeringuga sétestatavas olukorras

Eelkdige on taheldatav liikluskoormuse mérgatav suurenemine Soola ja Sadama téanavatel,
kus liikluskoormus kasvab vdrreldes tdnasega ule kahe korra. Kasv on prognoositav ka Turu
tanaval.

Tabel 7. Tanavaldikude liikluskoormus dhtusel
tipptunnil (a/h) 2013.a. ja 2030.a.

Tanavaldik 2011 | 2030

Soola (Vaike-Turu - Turu) 328 | 772

Sadama (Turu- Véike-Turu) 179 | 519

Turu (Soola-Sadama) 608 | 1007

Turu (Sadama-Soola) 613 | 687

Kasvav liikluskoormus toob kaasa ka ristmike labilaskvusolukorra muutumise keerukamaks.
Siiski ei Uleta prognoositava liikluskoormusega ristmike koormustaset 2030.aastal vee
labilaskvuspiiri, see tahendab, et Turu-Soola ristmikel voib tipp-perioodidel tekkida sageli
olukord, kus sdiduvdimalust ootav liiklusvoog ei saa ristmikku esimese fooritsikli jooksul
labida. Ohtusel tipptunnil kulub keskmiselt thel sdidukil Turu tn — Soola tn ristmiku
labimiseks 1 minut 45 sekundit ja Turu tn — Sadama tn ristmiku I&bimiseks 42 sekundit.
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Joonis 22. Ooteaeg Uhe sdiduki kohta

Ooteaeg soiduki kohta
10 min - ...

5 min - 10 min

3 min - 5 min

2 min - 3 min

1 min - 2 min

30 sek - 1 min
10 sek - 30 sek
0-10sek

P | T R,
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5. UHENDUSED KESKLINNA JA KONTAKTVOONDIGA
5.1.Tanavavork ja liikluskorraldus

Planeeringualast véljaspool lahtutakse p6hi- ja jaotustdnavate arendamisel uldjoontes Tartu
linna Gldplaneeringust.

Piirkiiruse alandamisel magistraaltdnavatel on soovitatav alustada planeeringuala piirist v.a.
Riia tn, kus sadamaraudteekoridori tdnava valmimisel jargselt vdib kaaluda 40 km/h
kiiruspiirangu kehtestamist alates Riia tn — Vaksali tn ristmikust.

Uhistranspordiradade tapsem ulatus selgitatakse vilja vastava uuringuga.

Kuigi Pikal tdnaval on rahustatud liiklusega ala, siis arvestades Anne kanali &&rset tihedat
jalakéijaliiklust ning teele ja&vaid mitmeid Ulek&iguradasid, on soovitatav kehtestada Pikal
tdnaval 40 km/h piirkiirus alates S@pruse ringist kuni rahustatud liiklusega alani. See muudaks
ohutumaks ka planeeritava Uus 63d parkla kasutuse.

Kesklinna piirkonnas kavandatav parkimise keelustamine Vanemuise tanaval tuleks
kehtestada kuni Vaksali tdnavani, kuna see on perspektiivis peamine jalgratturite hendustee
kesklinna ja Maarjamdisa ulikoolilinnaku vahel. Samas ei tohiks parkimist keelustada enne,
kui on alustatud jalgrattaradade rajamisega. Hetkel mdjub ténavadarne parkimine liiklust
rahustava meetmena.

Kesklinna l&hialal paiknevate ristmike puhul tuleb arvestada, et lahtuvalt tldplaneeringus
séatestatud pGhimatetele, tuleb magistraalidel paiknevatel foorjuhitavatel naaberristmikel leida
vBimalusi fooride t60 koordineerimiseks.

5.2.Uhistransport

Vastavalt kesklinna arengustrateegiale rajatakse linnaliinide oluliste suundade 16pp-peatustes
linna piiril turvalised auto- ja jalgratta parklad pargi ja sGida stisteemi jaoks.

Uhistranspordi liinivérgus suurendatakse radiaalsete — linnakeskust ja &irelinnasid tiheda
graafikuga tihendavate — bussiliinide osakaalu.

Tagatakse kiired ja tihedad Ghistranspordithendused kesklinna, 18pppeatuste ja akadeemiliste
linnakute vahel.

Tagatakse kvaliteetne ja kiire (lhendus lennujaamast ja rongijaamast kesklinna. Oluline on
linna transpordivéravate (ihendamine kesklinnaga.

5.3.Kergliiklus

Uldjoontes arendatakse jalgrattateede vorku lahtuvalt jalgrattateede arenguskeemile.
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Raatuse tn kulgeb kergliiklustee m&lemal pool s6iduteed kuni Raatuse tn — Uus tn ristmikuni,
edasi vaid kesklinnast valjuval suunal Raatuse tn 18puni.

Emajde paremkalda kergliiklustee kulgeb kuni tulevase Ropka sillani nagu ka Turu tn kahel
pool teed kulgev kergliiklustee. Sillast edasi on jalgratta- ja jalgtee Turu tanaval vaid uhel
teepoolel.

Riia tn on jalgratta- ja jalgtee kavandatud kahel pool teed kuni Riia tn — Ringtee tn
ringristmikuni

Kaarsillast tlesvoolu on kahel pool Emajdge kulgeva kergliiklustee arendamine kavandatud
Tahtvere sillani. Tahtvere poolsel kiljel linna piirini.

Kahel pool Tahe tn paiknev kergliiklustee on kavandatud kuni Téhe tn 18puni (Téhe tn —
Ringtee tn ristmik)

Erisused vorreldes arenguskeemiga on ké&esolevas liikuvuskavas ette néhtud Pikk tn,
Vanemuise tn, Jakobi tn, Pepleri ja J. Kuperjanovi tn, V8ru tn, Lai tn, Vabaduse pst ja
Kroonuaia tn.

Kuigi arenguskeemi kohaselt Pikale tdnavale planeeringualale jaavas I6igus jalgrattateid voi —
radasid kavandatud ei ole, ndhakse kéesoleva liikuvuskavaga ette jalgrattaraja
mahamarkimine Pikale tdnavale, mis perspektiivis liitub Turu silla juures jalgrattateega

Voru tdnaval on linnast véljuval suunal kavandatud kergliiklustee kuni planeeringuala piirini
(Voru tn — Vdike-Tahe tn ristmikuni), linna siseneval suunal on samal 18igul ette n&htud
jalgrattarada sdiduteele. Vastavalt jalgrattateede arenguskeemile suunatakse jalgratturid
jalgrattarajale kuni V&ru tn — Tehase tn ristmikuni ja sealt edasi linna piirini kahel pool teed
kulgevale kergliiklusteele.

Vanemuise tdnaval on kahel teepoolel kulgev jalgrattarada sdiduteel jalgrattateede
arenguskeemi kohaselt ette nahtud kuni raudteeni. Samas kesklinna arengustrateegia kohaselt
tuleb  Maarjamdisa linnaku  Uhendamiseks kesklinnaga luua Kergliiklejasobralik
raudteetletusv@imalus, mille osas eelistatud lahendus oleks rajada see Vanemuise ténava
pikendusele. Sellest tulenevalt tuleb ette ndha ka jalgratturite taristu edasine areng raudtee
teisel poolel, mida praeguse arenguskeemi puhul pole arvestatud.

Jalgrattateede arenguskeemi kohaselt pole Pepleri tanavale jalgrattarada planeeritud, kill on
alates Tiigi tn ristmikust néhtud ette kergliiklustee J. Kuperjanovi tn thel pool teed kuni
Tdénissoni tn pikenduseni. Samas v8iks madalamate ehituskulude ja mitte vdga suure
liiklussageduse tottu kuni Vaksali tdnavani eelistada selles 18igus pigem jalgrattarada
sbiduteel. Uhtlasi tuleks kaaluda arenguskeemis toodud raudteeiiletuse asukoha otstarbekust
Tonissoni tn pikendusel.

Tdendoliselt tdnavaruumi tottu ei ole arenguskeemis ette néhtud jalgrattaradasid Jakobi ja
Kreutzwaldi ténavale. Kuna tegemist on kdige kiirema thendusvdimalusega Maatlikooli
kompleksi ja kesklinna vahel, siis kdesolevas liikuvuskavas on Jakobi ténavale ette n&htud
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jalgrattaradade rajamine, eeldusel, et sBiduradade laiuseid vahendatakse ja veoautoliiklus
keelustatakse. Jalgratturite liilkumine Kreutzwaldi tdnaval tuleb eraldi maaratleda, kuid Uks
vBimalus on suunata nad Kreutzwaldi parki.

Piiratud tdnavaruumi tdttu on raskendatud ka kergliiklusteede rajamine Narva mnt (Vene tn —
Peetri tn), kus jalgrattarajad on voimalik sdiduteele markida vaid juhul, kui vahendada
sOiduradade laiust selles 18igus.

Kuigi arenguskeemi kohaselt on Kroonuaia tn kavandatud kergliiklustee, on liiklussagedusi ja
sOidukiiruseid arvestades kéesoleva planeeringu raames kavandatud sinna jalgrattarada, mis
kulgeb Ule Kroonuaia silla ning jatkub Sauna tanaval.

Jalgrattarajad on planeeritud ka Laia tdnava ja Vabaduse puiestee dédrde, kuigi jalgrattateede
arenguskeem méaratleb need tdnavad osana kesklinna Guealast.

5.4.Veeliiklus

Emajde téhtsuse suurenemiseks on vajalikud arengud ka mujal Tartus. Kesklinna jaoks on
neist tdhtsaim Lodjakoja véaljaehitamine Ujula tn piirkonnas ja autokdmpingu ning telkimisala
rajamine Emajde ja Anne kanali vahelisele alale.
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LISAD
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Lisa 1. Muudetud liikluskorraldusega magistraaltdnavad

Tanav Tanava SBidura | Suunalisus | sBidukiiru | Parkimine Markus
funktsioon dade arv S
Narva mnt PGhitanav 2+2 2-suunaline | 40 km/h Tanava aares ei ole lubatud Jalgrattaliiklus toimub jalgratta ja
jalgteel tee servas
Pepleri tn Jaotustédnav | 1+1 2-suunaline | 40 km/h Tanava aares ei ole lubatud Tdnava servas molemasuunaline
jalgrattarada
Raatuse tn Jaotustdnav | 1+1 2-suunaline | 40 km/h Ténava &éres ei ole lubatud Ténava servas mdlemasuunaline
jalgrattarada
Riia tn Pohitanav 2+2 2-suunaline | 40 km/h Ténava &ares ei ole lubatud Tanaval mBlemas &ares jalgratta-
ja jalgtee
Turu tn Pohitanav 2+2 2-suunaline | 40 km/h Ténava &ares ei ole lubatud Téanaval mblemas &ares jalgratta-
ja jalgtee
Tahe tn Jaotustdnav | 1+1 2-suunaline | 30 km/h Tahe tn 4 I6ikes on parkimine keelatud molemal | Tanava &ires on (hel pool
pool. Téhe tn 2 on parkimine mdlemal pool ténavat | jalgratta- ja jalgtee.
lubatud, Riia tn 10 I8ikes on parkimine lubatud hel
pool ténavat.
Vabaduse pst | Jaotustanav | 1+1 2-suunaline | 40 km/h Téanava aares paiknevad jde poolsel kiljel autodele | Tanava servas on
(Uueturu-Raekoja parkimiskohad.  Pargi  poolsel  kiljel  asub | mdlemasuunaline jalgrattarada
plats) turismibusside peatus.
Vabaduse pst | Jaotustanav | 1+1 2-suunaline | 40 km/h Tanava aares paiknevad jde poolsel kiljel autodele | Tanava servas mdlemasuunaline
(Raekoja  plats-Lai parkimiskohad jalgrattarada.
tn)
Vabaduse pst (Lai tn- | Jaotusténav | 1+1 2-suunaline | 30 km/h Ténava &ares ei ole lubatud parkimine Ténava servas mdlemasuunaline
Kroonuaia tn) jalgrattarada
Voru tn | Jaotustdnav | 2 40 km/h Parkimine tanava déres ei ole lubatud. Linna suunduv jalgrattaliiklus on
(planeeringuala piir- suunatud jalgrattarajale, linnast
Riia tn) vélja suunas toimub litkumine
jalgratta- ja jalgteel sdidutee
adres.
Vdike-Tdhe tn (Riia | Jaotustdnav | 1+1+ 2-suunaline | 40 km/h Parkimine tanava aéres ei ole lubatud. Tdnava servas molemasuunaline

tn-Voru tn)

jalgrattarada
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Lisa 2.Muudetud liikluskorraldusega juurdepéasutanavad

Ténav Sdiduradade Suunalisus | sBidukiirus | Parkimine Markus
arv
Kalevi tn 1+1, ristumisel | 2-suunaline | 30 km/h Parkimine keelatud, 16igus Soola tn kuni planeeringuala
Riia tn-ga on piir on lubatud dhel pool teed
kolm sdidurada
Lille tn 1+1 2-suunaline | 30 km/h Osaliselt on tdnava uhel pool lubatud parkimine
Poik tn 1+1 2-suunaline | 30 km/h Parkimine on lubatud ténava thel poolel
Sadama tn 2 1-suunaline | 30 km/h Parkimine on lubatud t&nava dhel poolel (Turu tn 8 | Kuna  tdnavaga  ristub
ees). Teaduskeskus Ahhaa ees paikneb busside parkla. Kaluri tdnava jalakaijate
ténav, rakendatakse
Sadama ténaval jalakaijate
tee Uletamise
hdlbustamiseks ja
ohutumaks muutmiseks
liiklust rahustavaid
meetmeid
Soola tn (Véike-Turu- | 1+1 2-suunaline | 30 km/h Ténavaadrne parkimine on keelatud.
Turu)
Vaike-Turu tn 1+1 2-suunaline | 30 km/h Tanavaaarne parkimine on keelatud Ténava  d&res  asuvad
jalgratta- ja jalgteed.
Soola tn (Turu tn- | 1+1 2-suunaline | 30 km/h Osaliselt on uhel pool ténaval parkimine (I8ikes
Kalevi tn) Aleksandri tn — Kalevi tn). LGikes Turu tn — Aleksandri
tn parkimine lubatud ei ole.
Vanemuise tn 1+1 2-suunaline | 30 km/h SdBidutee &dres ei ole lubatud parkimine SBidutee dé&res on mdlemas
suunas jalgrattarada.
Opetaja tn 1+1 2-suunaline | 30 km/h Ténava dares on mblemal pool lubatud parkimine.
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Lisa 3. Muudetud liikluskorraldusega ristmikud

Ristmik Tulp Lahendus Jalakaijad Uhistransport
Narva  mnt Foor Ristmik on kolmeharuline. Narva mnt-I on mélemas suunas | Jalakaijate liikumine toimub | Uhistranspordiradade
Raatuse tn kaks labivat sdidurada, Raatuse ténaval 1+1 sOidurada. | Ule Raatuse tdnava ning Ule | rajamisega jadb Narva mnt-I
Narva mnt-1 kesklinnast véljuval suunal on vasakpdorderada | Narva mnt tihel poolel autoliiklusele ks labiv
Raatuse tdnavale. Narva mnt-l kesklinna suunduval suunal sOidurada ja (ks sOidurada
vasakpdore lubatud ei ole. Raatuse tanavalt on lubatud k&ik thistranspordile.
poorded.
Riiatn - Foor Ristmik on viieharuline. Riia tanaval on mdlemas suunas | Ulekiigurajad on Riia tanaval | Uhistranspordiradade
Akadeemia tn — kaks labivat sBidurada. Voru tdnav on ristmiku piirkonnas | &arelinna poolsel kiljel ja | rajamisega ja&b Riia tdnavale
Téhe tn — Voru tn Uhesuunaline kahe sbidurajaga. Akadeemia ja Téhe tdnavad | Akadeemia, Téhe ja Voru | autoliiklusele ks labiv
on kahesuunalised 1+1 soiduradadega. Riia tdnavalt on | tdnavatel. Téiendavalt | sdidurada ja (ks sdidurada
keelatud vasakpdorded. Akadeemia, Téhe ja Voru tanavatelt | rajatakse Ulekdik Riia tdnavale | Ghistranspordile. Voru tanaval
on lubatud kdik podrded. kesklinna poolsele kiljele. on Uks sBidurada autodele ja
Uks bussirada.
Riiath—Turutn— | Foor Ristmik on neljaharuline. Lisaks on ristmiku laheduses Riia | Jalakidijate  liikumine  on | Uhistranspordiradade
Narva mnt — tn 1 hoonealuse parkla sissepéds. Kdik pddrded on lubatud. | lubatud dle Turu ténava ja | rajamisega jaéb Riia ténavale,
Vabaduse pst Riia tdnaval on Narva mant suunas ja vastupidi kaks labivat | Vabaduse pst. Téiendavalt | Narva mnt-le, Vabaduse pst-le
sOidurada. Riia tdnavalt Turu ténavale on kaks | rajatakse lilekdigurada | ja Voru tanavale autoliiklusele
parempdorderada ning uks vasakpdorderada Vabaduse pst- | ristmikule Riia tdnava | Uks labiv sOidurada ja (ks
le. Narva mnt-l on kaks vasakpodrderada Turu tanavale ja | poolsele kiljele. Narva mnt | sBidurada Ghistranspordile.
Uiks parempddrderada Vabaduse pst-le. Turu tdnaval on (ks | Uletajate vahese hulga tBttu ei
vasakpoorderada, (ks sdidurada jagatuna vasakpoorde | ole otstarbekas selle suuna
sooritamiseks ja otse liikkumiseks, (ks s@idurada otse | peale tdiendavat Ulekdigurada
liilkumiseks ning Uks parempodrderada. Vabaduse pst-l on | rajada ning Narva mnt
Uks vasakpddrderada, ks sBidurada jagatuna vasakpoorde | uletamine toimub V6idu silla
sooritamiseks ja otse liikumiseks, (ks sBidurada otse | alt.  Ristmiku diagonaalis
liilkumiseks ning (iks parempddrderada. Uletamine ei ole vdimalik
ristmikuala suuruse tottu.
Riia tn — Pepleritn | Foor Ristmik on neljaharuline. Riia tanaval on mélemas suunas | Ulekiigurajad paiknevad Riia | Uhistranspordiradade

— Vaike-Téhe tn

kaks labivat sBidurada ning eraldi vasakpoorderajad. Pepleri
ja Vdike-Tahe tdnavad on kahesuunalised 1+1 sBidurajaga.
Ristmikul on lubatud kdik manddvrid.

tdnaval  kesklinna  poolsel
kuljel, Pepleri ja Vdike-Tahe
tdnaval. Téiendavalt rajatakse
Ulekéik Riia tédnava &drelinna
poolsele kiiljele.

rajamisega jaab Riia tdnavale
autoliiklusele tks labiv
sOidurada ja (ks sOidurada
thistranspordile.
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Riia tn — Kalevi tn Foor Ristmik on neljaharuline. Riia tidnaval on kaks labivat | Ulekidigurajad paiknevad Riia | Uhistranspordiradade

— Ulikooli tn sOidurada, mida kasutades on lubatud parempOo6rete ja | tdnaval  &arelinna  poolsel | rajamisega jaab Riia tdnavale
perioodiliselt vasakpdorete sooritamine. Kalevi tdnaval on | kiiljel, Kalevi ja Ulikooli | autoliiklusele tks labiv
kaks ristmikule suunduvat sdidurada ja uks lahkuv | tdnavatel. Téiendavalt | sGidurada ja uks sGidurada
sbidurada. Uks sBidurada on vasakpdérde ning teine otse | rajatakse tlekaigurada | uhistranspordile.
liilkumiseks ja parempoorde sooritamiseks. ristmiku  kesklinna  poolsel

kiljel.

Turu tn — J0e tn Foor Ristmik on kolmeharuline. Turu tanaval on kaks labivat | Ulekidigurajad paiknevad Joe | Uhistranspordiradade
sOidurada  ja  eraldatud  vasakpdorderada  pOorde | tdnaval ja  Turu tdnaval | rajamisega jadb Turu tdnavale
sooritamiseks JBe tdnavale. J0e tdnaval on kaks ristmikule | &relinna ~ poolsel  kiljel. | autoliiklusele ~ Uks  l&biv
suunduvat sGidurada ja Uks lahkuv. VasakpOorde | Tédiendavaid Ulekdiguradasid | sGidurada ja Uks sdidurada
sooritamiseks Turu tdnavale on Joe tdnaval kaks sdidurada. | kavandatud ei ole. Gihistranspordile.

Neist (ks on jagatud sBidurada parempdérdega.

Turutn - Aidatn— | Foor Ristmik on neljaharuline. Turu tanaval on kaks labivat | Ulekiigurajad paiknevad Turu | Uhistranspordiradade

Vaike-Turu tn sOidurada. Turu ténavalt vasakpdorde sooritamiseks Aida | tdnaval kesklinna  poolsel | rajamisega jaab Turu tdnavale
tdnavale on eraldi vasakpoorderada. Parempodrete jaoks | kiljel, Aida ja Vaike-Turu | autoliiklusele ks labiv
eraldi sOidurajad puuduvad. Turu tdnavalt vasakpOorde | tanavatel. Téiendavalt | sGidurada ja uks sGidurada
sooritamine  Vdike-Turu  tdnavale toimub jagatuna | rajatakse ulekdigurada Turu | Uhistranspordile.
otsesuunalisel sdidurajal. Aida tdnaval on 1+1 s@idurada. | tdnavale ristmiku
Kdik manodvrid on lubatud. Véike-Turu tédnaval on kaks | &arelinnapoolsele kiljele.
ristmikule suunduvat sBidurada ja ks lahkuv. Vasakpoorde
sooritamiseks Turu tdnavale on eraldi pddrderada.

Paremp0dre ja otse liilkumine toimub jagatuna.

Turu tn — Sadama Foor Ristmik on kolmeharuline. Turu tanaval on kaks labivat | Ulekiigurajad paiknevad Turu | Uhistranspordiradade

tn sbidurada  ja  eraldatud  vasakpoorderada  pOorde | tdnaval &arelinnapoolsel kiiljel | rajamisega jaab Turu tdnavale
sooritamiseks Sadama tdnavale. Parempodre Sadama | ja Sadama ténaval. autoliiklusele ks labiv
tdnavale toimub jagatud rajana otsesuunaline liiklusega. sOidurada ja (ks sOidurada
Sadama tdnav on Uhesuunaline ja ristmikule véljasoit thistranspordile.
puudub.

Turu tn — Soola tn Foor Ristmik on neljaharuline. Turu tinaval on kolm labivat | Ulekiigurajad paiknevad Turu | Uhistranspordiradade

sOidurada. Eraldi poorderajad Turu ténaval puuduvad.
VasakpOore ja parempO6re Turu tdnavalt Soola tanavale
(suund Kalevi tn) toimub jagatuna otsesuunalise liiklusega.
Turu  tdnaval Uletab  ristmikku suunaga  &arelinn

tédnaval d&relinnapoolsel kiljel
ja Soola ténaval. Téiendavalt
rajatakse Ulekédigurada Turu
tdnavale ristmiku kesklinna

rajamisega jaab Turu tdnavale
autoliiklusele  kaks labivat
sOidurada ja (ks sOidurada
uhistranspordile.
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Uhistranspordirada. Soola ténav on Véike-Turu ja Turu
tdnavate vahelisel alal Ghesuunaline ja pdore Turu tanavalt
on keelatud. Soola tdnaval (I6ik Vaike-Turu tn ja Turu tn) on
kolm s@idurada, millest tks on eraldatud vasakpdorde
sooritamiseks, (ks jagatuna otse liiklemise ja parempdoérde
sooritamiseks ~ ning  Uks  sOidurada  parempdodrde
sooritamiseks. Soola ténaval (I6ik Turu tn ja Kalevi tn) on
kaks ristmikule suunduvat sdidurada ja (ks lahkuv.
VasakpOorde ja parempddrde sooritamiseks on eraldi
sBidurajad.

poolsele kiiljele.

Vabaduse pst — Foor Ristmik on neljaharuline. K&igil harudel on 1+1 sdidurada ja | Ulekaigurajad paiknevad
Emajbe tn — eraldi podrderajad puuduvad. K&ik manddvrid on lubatud. Vabaduse pst-l ja Kroonuaia
Kroonuaia tn tdnaval (suund Sauna tn).
Taiendavalt rajatakse
tlekdigurada Emajbe tdnavale
ja Kroonuaia ténavale
ristmikule (suund Jakobi tn).
Vabaduse pst — Lai | Foor Ristmik on neljaharuline. Vabaduse pst-l on iks labivat | Ulekaigurajad paiknevad
tn — Vabadussild sOidurada suunaga Vabadussild ja Uks sOidurada | Vabaduse pst-l ja Laial
Vabadussillalt kesklinna suunas. Vasakpoorde sooritamiseks | tanaval. Ristmiku
Vabaduse  pst-lt Laiale tanavale on eraldatud | Vabadussilla 1dikes toimub
vasakpdorderada. Vabaduse pst-1 (I8igus Lai tn — Kroonuaia | labipaés silla alt.
tn) on 1+1 sOidurada. Vabaduse pst-lt vasakpdodrde
sooritamine Vabadussillale on keelatud. Laial tdnaval on
1+1 sBidurada. K&ik pddrded on lubatud.
Vabaduse pst — Foor Ristmik on neljaharuline. Kaks kdrvalharu suunduvad | Ulekaigurajad Uueturu tanaval | Uhistranspordiradade
Uueturu tn parklatesse. Vabaduse pst-l on kaks otsesuunalist l&bivat | ja Vabaduse pst-l &arelinna | rajamisega jaab Vabaduse pst-
sOidurada, kus on jagatud parempdorderada. | poolsel kiiljel. le autoliiklusele kaks labivat
VasakpOorderajad on eraldatud. sOidurada ja (ks sOidurada
Uhistranspordile.
Jakobi tn — Perspektiivne | Ristmik on neljaharuline. Ténavad on 1+1 sBidurajaga. | Jalakdijate (Uletus tagatakse
Kroonuaia tn — K.E. | foor Jakobi ténaval on keelatud vasakpd6re Kroonuaia tédnavale. | ristmiku igal harul.
von Baeri tn Teised manddvrid on ristmikul lubatud.
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Narva mnt —
Fortuuna tn

Perspektiivne
foor

Ristmik on kolmeharuline. Narva mnt-I on mélemas suunas
kaks labivat s6idurada, Fortuuna tanaval 1+1 sdidurada.
VasakpOorde sooritamiseks Narva mnt-It Fortuuna ténavale
on eraldatud poorderada. K&ik pddrded on lubatud.

Jalakadijate Uletus tagatakse
ristmiku igal harul.

Uhistranspordiradade
rajamisega jaab Narva mnt-|
autoliiklusele tiks labiv
sOidurada ja (ks sbidurada
thistranspordile.

Narva mnt — Kivi tn

Perspektiivne
foor

Ristmik on kolmeharuline. Narva mnt-1 on m8lemas suunas
kaks l&bivat sbidurada. Kivi tdnavale on vdimalik podrata
Narva mnt-It ainult parempddrdega ja Kivi tanavalt vélja
parempdodrdega Narva mnt-le. Fooriga reguleeritakse
Glekaigurada.

Jalakaijate Uletus tagatakse
ristmiku igal harul. Uletus
Narva mnt-| tagatakse fooriga.

Uhistranspordiradade
rajamisega jaab Narva mnt-|
autoliiklusele uks labiv
sOidurada ja tiks sBidurada
Gihistranspordile.

Narva mnt — Roosi
tn

Perspektiivne
foor

Ristmik on kolmeharuline. Narva mnt-l on mdlemas suunas
kaks l&bivat sbidurada. Kdik po6rded on lubatud.
Podrderajad puuduvad. Fooriga reguleeritakse tlekaigurada.

Jalakaijate Uletus tagatakse
ristmiku igal harul. Uletus
Narva mnt-| tagatakse fooriga.

Uhistranspordiradade
rajamisega jaab Narva mnt-|
autoliiklusele tiks labiv
sOidurada ja (ks sbidurada
Uhistranspordile.

Pepleri tn —
Vanemuise tn

Perspektiivne
foor

Ristmik on neljaharuline. Ténavad on 1+1 sdidurajaga. K&ik
poo6rded on lubatud.

Jalakaijate (letus tagatakse
ristmiku igal harul.

Vanemuise tn —

Perspektiivne

Ristmik on neljaharuline. Ténavad on 1+1 sGidurajaga. K&ik

Jalakadijate Uletus tagatakse

Ulikooli tn foor p6o6rded on lubatud. ristmiku igal harul.

Pikk tn — Raatuse Perspektiivne | Ristmik on neljaharuline. Tdnavad on 1+1 sBidurajaga. K8ik | Jalakdijate Uletus tagatakse

tn. foor poo6rded on lubatud. ristmiku igal harul.

Turu tn — Lina tn Perspektiivne | Ristmik on kolmeharuline. Turu tdnavalt on mdlemas suunas | Jalakaijate (letus tagatakse | Uhistranspordiradade

foor kaks l&bivat sGidurada. K&ik poodrded on lubatud. | ristmiku igal harul. rajamisega jaab Turu tanavale
VasakpOdrderada on eraldatud. autoliiklusele uks labiv

sOidurada ja (ks sbidurada
uhistranspordile.

Vaike-Turu tn — Perspektiivne |

Sadama tn foor

Jakobi tn — Lai tn; Perspektiivne | Ristmik on kolmeharuline. Ténavad on 1+1 sBidurajaga. | Jalakdijate Uletus tagatakse

ringristmik

Kdik pdorded on lubatud.

ristmiku igal harul.

Kommenteeri: [K1]: Siia palun taida
lahtrid
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